IL POTENZIAMENTO TECNOLOGICO ED
INFRASTRUTTURALE DEL NODO DI BERGAMO
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Gli interventi di potenziamento tecnologico ed
infrastrutturale in programma da parte di RFI nel
nodo di Bergamo e sulle linee afferenti del bacino
bergamasco e lecchese con relativi benefici attesi

Viassimiliano Toti

REl = Rete Ferroviaria ltaliana spa

Vice Direzione Generale Network IMlanagement Infrastrutture
Direzione Commerciale

Sviluppo e Commercializzazione Territoriale Nord Ovest

F=
g RFI
RETE FERROV/IARIA ITALIANA
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La rete RFl in Lombardia

L'infrastruttura attuale
@ 304 localita per il servizio viaggiatori

2 di 302 attive
!4’ -~ \; i/' ‘\.—.—"~
T s 84% Linee elettrificate
.;Chiavenna\'\ Lmrmea : : 1-740 km
i A ™ L di linea in esercizio
) 70% Linee in telecomando
Tirano |I

NB: Sono considerati esclusivamente i km di rete RFI in esercizio

A - ALIMENTAZIONE D
Ponte SP. camo % 4

‘\. o oo Linee elettrificate 1.457 km
/ MILA(:InO Treva;ilglZZOIO Rovato !.’
— o, 3 I.

* Linee a doppio binario I NES Alm
* Linee a semplice binario e 598 km

N A Linee non elettrificate 283 km
= o P, TECNOLOGIE PER IL TELECOMANDO E -,
L 'INTEROPERABILITA’ ".!.!
. Sistemi di telecomando della circolazione 1296 km
T ERTMS, per I'interoperabilita su rete AV/AC 109 km

y RETE FERROVIARIA ITALIANA




RFI nel bergamasco

LUinfrastruttura in cifre
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Q Linee principali:
£

l=\ Lunghezza:

Elettrificazione:

3o

|Doppio binario:

Impianti:

Gestione:

=]
&

Lecco-Ponte S. Pietro
Seregno-Rovato
Treviglio-Olmeneta
Milano-Bergamo
Treviglio-Brescia
Milano-Brescia AV

199 km

199 km

121 km

32, di cui 29 atti a servizio
viaggiatori

Linee gestite in:

* Dirigenza Locale

* Dirigenza Centrale Operativa (dal ccc di
Milano Greco)




Schema dei servizi Lombardia: nodo di Bergamo e linee afferenti

Scenario attuale

Sondrio >
Tirano >
Lecco ]
U0 U QU
< Como SG (@) Lecco Maggianico
< Mi P Garibaldi Vercurago)S.G. 5
Calolziocorte 2
a2
s o) (s}
O
-
< Seregno @ g
q Carnate g 3
O g ©
[2
N © o
% g S 3
2 2 € 5
= = S S
& 6 °¢
o -
S = v < S5 Varese
\/ ¥ < S6 Novara
< Mi Centrale
< Milano G.P.
< Mi Centrale/Garibaldi
Estratto Allegato A AQ
Y &
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Ambivere Mapello

Pontida

o
£
(3]

2

Pioltello

Ponte S.P.

X
Q
O

BG Ospedale

Stezzano
Levate
Verdello D.
Arcene

Treviglio O.

Treviglio

\- LB 1L

< Cremona

LEGENDA

R1  Bergamo-Brescia freq. 60’ (a)

R2  Bergamo-Treviglio freq. 60’ (a)

R7  Bergamo-Lecco freq. 60’

RE2  Bergamo-Pioltello-Milano C.le freq. 60’ (b)
R14 Mi P. Garibaldi-Carnate-Bergamo freq. 60’ (a)

(a) Rinforzi a 30’
& seriate (b) Rinforzo a 30" su Mi P. Garibaldi

O Albano S.A.

O Montello G.

O Chiuduno

O Grumello del M.
Q) Palazzolo S.O.
O Cologne

O Coccaglio

Brescia >
Verona >

Brescia> \Volumi (tr/giorno) dei traffici attuali nel nodo di Bergamo

= R Milano P.G.-Bergamo

m R Bergamo-Lecco

= R Bergamo-Treviglio

= R Milano C.le-Bergamo

= R Bergamo-Brescia
Lunga Percorrenza

= Merci

=
-




Schema dei servizi Lombardia: nodo di Bergamo e linee afferenti

Scenario di sviluppo o
Sondrio > QQ
Tirano >
O]
Lecco ]
S ) LEGENDA
| ) 5 s .
< Como SG O g Lecco Maggianico ' §- & R1 BergamO'BrESCIafreq. 60’ (a)
< Mi P Garibaldi eeiEpEe. o % —_— -y ’
OR i S$31 Treviglio-Bergamo freq. 30
. g g _
C\:Jalolzmcorte § EE | — === R7  Orio-Bergamo-Lecco freq. 60’
s n — . , .
5 OO0 o =— RE2 Orio-Bergamo-Pioltello-Milano freq. 30’
9
y O—0—0 S e =— RE6 Milano-Brescia -Verona freq. 60’
; Q o
d carnate N ’ij s 8 5 o . O Albano S.A. == S§18 Orio Aeroporto-Bergamo-Carnate-Mi P. Garibaldi-(Mi
= © ezzano
g (8] O Montello G. . ”
oamme ; yye X Crinduno Bovisa FN) freq. 30’ (b)
Qﬂ & - s O Grumello del M.
T B L 8 =10 g O Palazzolo S.0. " . p
% % = % i T o FZj T:t{ozrj/{rzifgto a Bergamo
o O @ og Treviglio O. Y Coccadlio g
a o % 5 3 o
S = v < S5 Varese O =
" Y Vv / < S6 Novara o O 2 Brescia >
< Mi Centrale @ 3 Verona >
< Milano G.P. T_D )) l: Brescia >
o

< Mi Centrale/Garibaldi

< Cremona

Estratto Allegato D AQ

;lﬁ CAPACITA ‘f* INTERMODALITA

Al fine di garantire I'attuazione del nuovo Modello di Esercizio previsto in Accordo
Quadro, Allegato D, € necessario intervenire con azioni che possano garantire:

G.Q
@ REGOLARITA & ACCESSIBILITA

’-—
_’j‘.I?Q‘_’FF;éﬂ OVIARIA ITALIANA \ /




La Pianificazione degli investimenti di RFI

Il Piano Commerciale di RFI
7/ |

Il Piano Commerciale recepisce un piano investimenti risultato di
un processo che coinvolge le istituzioni pubbliche deputate a
governare lo sviluppo infrastrutturale del Paese.

Il Piano Commerciale, al fine di rappresentare lo sviluppo del
network in ottica Cliente, € articolato per le tre linee di business:
= Trasporto Pubblico Locale
= Lungo Percorso

1 202 2025 2026
= Merci

Il Piano Commerciale di RFI ~ ,
e un documento pubblico
consultabile sul sito web
del Gestore

Y &
Jy RFI

RETE FERROVIARIA ITALIANA
GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE

\
\ %
* Siame Rete, facciamo refe

$A IR W d sme wvvar e G LN yIIE | revt 2 25her e clEamA L PR, /
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Interventi di potenziamento nel nodo di Bergamo e nei bacini
bergamasco e lecchese

Principali interventi entro 2026

Raddoppio Ponte S.Pietro-Bergamo

Collegamento ferroviario con I'laeroporto di Bergamo

PRG della stazione di Bergamo

Stazione di Bergamo. Nuovo Hub di connessione urbana e
mobilita sostenibile

Upgrading tratta Monza-Carnate

Efficientamenti Calusco, Paderno e Terno

Y &
_URETE FERROVIARIA ITALIANA




Interventi di potenziamento nel nodo di Bergamo e nei bacini bergamasco

e lecchese
Benefici funzionali al 2026

Raddoppio Ponte S. Pietro — Bergamo
San Pellegrino Temme

\ | ,QQ CAPACITA
. Nembro

.I | LA Incremento della capacita della tratta da 4 tr/h a 10 tr/h con possibilita di
2 incrementare l'offerta di treni suburbani nella tratta Ponte S. Pietro-Bergamo.

=AZg—

S 23
@ REGOLARITA

Aumento della flessibilita nella gestione della circolazione

& ACCESSIBILITA

Adeguamento marciapiedi e sottopassi a servizio dei viaggiatori e
P realizzazione nuova fermata di Curno

_URETE FERROVIARIA ITALIANA




Interventi di potenziamento nel nodo di Bergamo e nei bacini bergamasco

e lecchese
Benefici funzionali al 2026

Collegamento ferroviario con I'aeroporto di Bergamo

San Pellegrino Terme

A ime Bremibx
ANS
Ul Albino

N % INTERMODALITA

Tl ; Nembro
L : \'\ e roocis Incremento del bacino d’utenza dell’aeroporto grazie al prolungamento di alcuni
‘ servizi attestati a Bergamo.

~ —

& ACCESSIBILITA

Realizzazione nuova stazione attestamento in corrispondenza del terminal
aeroportuale

F=
_u RETE FERROVIARIA ITALIANA




Interventi di potenziamento nel nodo di Bergamo e nei bacini bergamasco

e lecchese
Benefici funzionali al 2026

PRG della stazione di Bergamo
San Pellegrino Temme

\ | ,QQ CAPACITA
. Nembro

.I | \\ | I Incremento delle potenzialita dell’impianto e riduzione delle interferenze tra itinerari
o di stazione attraverso la velocizzazione degli stessi e l'aumento del numero di

contemporaneita di impianto.

S 23
@ REGOLARITA

Aumento della flessibilita nella gestione della circolazione

& ACCESSIBILITA

Miglioramento dell’accessibilita grazie all’ladeguamento dei marciapiedi e alla
T realizzazione delle connessioni con la nuova stazione

_URETE FERROVIARIA ITALIANA




Interventi di potenziamento nel nodo di Bergamo e nei bacini bergamasco

e lecchese

Benefici funzionali al 2026
Stazione di Bergamo.

Nuovo Hub di connessione urbana e mobilita sostenibile

San Pellegrino Terme

& ACCESSIBILITA

Potenziamento della stazione con realizzazione di un nuovo attraversamento

sopraelevato integrato nel nuovo ambito di trasformazione urbana, nonché
inserimento di un nuovo percorso di connessione urbana delle due aree separate dalla

ferrovia

F=
_u RETE FERROVIARIA ITALIANA




Interventi di potenziamento nel nodo di Bergamo e nei bacini bergamasco

e lecchese
Upgrading tratta Monza-Carnate

Benefici funzionali al 2026

5 2}

~ A \
/ A Y 4
11_ < () I\ Il progetto consiste nella sostituzione dell’attuale sistema di distanziamento non banalizzato
Besapéftn Brianza el 2 ;\ con un nuovo blocco sistema di distanziamento a 4 minuti.
I ‘, pieraie /
R\ f y
T B,

l@ﬂ CAPACITA

Incremento della capacita della tratta da 10 tr/h a 12 tr/h per direzione che
' permettera lo sviluppo dei servizi Suburbani, in particolare della relazione

/ﬁ i/ §

b7 5% Milano-Carnate-Bergamo
{ L { . Parco
Concore7o | A-Agricolo ] A Py [ s
) P
Agrte Bri;irzﬂ\(fb\f_.f v @ REGOLARITA
| /L‘" A ‘\‘ T I . . .
/> g /aa W= Aumento della flessibilita nella gestione della circolazione

F=
_URETE FERROVIARIA ITALIANA




Interventi di potenziamento nel nodo di Bergamo e nei bacini bergamasco

e lecchese
Efficientamenti Paderno, Calusco e Terno

Benefici funzionali al 2026

T3
@ REGOLARITA

Aumento della flessibilita nella gestione della circolazione dei treni incrocianti nelle
stazioni sul semplice binario oggetto dell’intervento

& ACCESSIBILITA

Miglioramento dell’accessibilita con la realizzazione di nuovi sottopassi e ascensori

F=
_u RETE FERROVIARIA ITALIANA




Interventi di potenziamento nel nodo di Bergamo e nei bacini
bergamasco e lecchese

Principali interventi in progettazione (scenario oltre 2026)

0 Raddoppio Bergamo-Montello (fase 2)

a Nuovo ponte ferroviario sull’Adda tra Paderno e Calusco

e Scavalco di PM Adda

Y &
_URETE FERROVIARIA ITALIANA




Interventi di potenziamento nel nodo di Bergamo e nei bacini bergamasco

e lecchese

Benefici funzionali al 2026
N Lintervento prevede la realizzazione del raddoppio della tratta Bergamo-Montello per un estesa di 11 km.

San Pellegrino Temme

By Sk P ‘ Incremento della capacita della tratta da 4 tr/h a 10 tr/h per direzione con possibilita
L di incrementare l'offerta di treni nella tratta Bergamo-Montello.

TS
P: @ REGOLARITA

Aumento della flessibilita nella gestione della circolazione

& ACCESSIBILITA

Adeguamento marciapiedi e sottopassi a servizio dei viaggiatori

F=
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Interventi di potenziamento nel nodo di Bergamo e nei bacini bergamasco
e lecchese

Benefici funzionali oltre il 2026 Nuovo ponte ferroviario sull’Adda tra Paderno e Calusco

/ San Pellegrino Terme . . . . Lo . . . . . . .
| Si prevede la realizzazione di un nuovo ponte ferroviario sul fiume Adda a doppio binario e il raddoppio puntuale di

linea tra le stazioni di Paderno e Calusco, collegate dallo stesso, consentendo |'eliminazione del collo di bottiglia
rappresentato dall’attuale ponte.

S 23
@ REGOLARITA

Aumento della flessibilita nella gestione della circolazione grazie a questa tratta a
doppio binario banalizzata

/\z PRESTAZIONI

Eliminazione limitazioni presenti sull’attuale ponte

F=
_URETE FERROVIARIA ITALIANA




Interventi di potenziamento nel nodo di Bergamo e nei bacini bergamasco
e lecchese

Benefici funzionali oltre il 2026 Scavalco di PM Adda

/ San Pellegrino Terme . . . . . . . . . . .
! E prevista la realizzazione di un collegamento a livelli sfalsati tra le linee «Interconnessione» (bivio

Casirate-Treviglio) e la linea da/per Bergamo, eliminando le attuali interferenze con la linea Venezia LL.

PSS

@ REGOLARITA

Aumento della flessibilita nella gestione della circolazione e risoluzione delle
interferenze di circolazione

F=
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Interruzione continuativa di porzioni della stazione di Bergamo e della
tratta Ponte S. Pietro — Bergamo

Scenario «transitorio» dic.23-dic.26

Nodo di Bergamo
Interruzione continuativa di porzioni della stazione di Bergamo e della tratta Ponte S. Pietro - Bergamo da dicembre 2023 a dicembre
2026 per lavori di potenziamento infrastrutturale e raddoppio di linea

MODELLO PROPOSTO » PONTE S. PIETRO durante i lavori di raddoppio sara possibile attestare le
attuali relazioni Lecco — Bergamo e Milano Porta Garibaldi — Bergamo.

< Lecco

< Mi Garibaldi

» BERGAMO Nella stazione saranno disponibili 2 binari tronchi per
I'attestamento delle relazioni Milano C.le-Bergamo e Treviglio-Bergamo
ed 1 binario per la relazione Brescia-Bergamo.

v Brescia

» Saranno disponibili binari per I'attestamento di modulo adeguato alla

Verdell . : e e e : . . .
Saa lunghezza dei treni attualmente utilizzati al fine di garantire un livello di
<Mi Cen.trale{ SerV|Z|O adeguatO.
Garibaldi v Treviglio

F=
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Grazie per lI'attenzione




Interventi propedeutici in corso di
realizzazione a cura DOIT nella stazione di

Bergamo e sulle linee afferenti

0. Sergio Stassi
JIJDJ J:’fDJJ OUASSI

REI = Rete Ferroviaria Italiana spa
Vice Direzione Generale Network IManagement Infrastrutture

Direzione Operativa Infrastrutture lerritoriale Viilano

' RF/
RE TE FERROVIARIA ITALIANA
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PROGETTO FASE -2 — Introduzione

T T . ~ al - | .8 P - = _—
» Lintervento rappresenta la fase propedeutica alla realizzazione

della nuova stazione di Bergamo

Realizzazione degli interventi che consentiranno di minimizzare gli
impatti sull’utenza durante le lavorazioni delle fasi successive

p—— Completamento attivita entro cambio orario (12 Dicembre 2023)

g RFI
RETE FERROVIARYA FTALFANA




PROGETTO FASE -2 — Gli Obiettivi

» Garantire I'attestamento dei treni delle relazioni da Treviglio
(Milano) e da Montello (Brescia) in stazione di Bergamo

» Garantire |'accessibilita ai marciapiedi da parte
dell’utenza

» Dislocare i servizi di stazione per garantire
I'operativita di cantiere

» Liberare il piazzale per favorire la cantierizzazione e la
costruzione della nuova stazione

> Eliminare le interferenze infrastrutturali

FINALITA’ della fase -2:

ra Minimizzare gli impatti per I'utenza durante le fasi realizzative
P e rinncy g sracat 3

O'S‘r\ :




PROGETTO FASE -2 - Infrastruttura AS

i Bergamo e una stazione di tipo passante con diramazione di tre linee afferenti:
» Ponte San Pietro (Lecco): Singolo Binario

» Treviglio (Milano): Doppio Binario

> Montello (Bresua) Smgolo Blnarlo

b

> E dotata d| nove blnarl passantl a cuisi
aggiungono due binari tronchi lato

Mllano ed un binario tronco Iato Brescia

- > La sta2|one serV|ta da relazioni a Iunga percorrenza Trenitalia,
NTV e TPER e da relazioni regionali svolte da Trenord, registra l

%ﬁ-«éz:s.g;g.,o% ' annualmente un flusso medio di oltre dieci milioni di viaggiatori
Formazione SAN W NN S NG 8T e R, AR, YR /2




PROGETTO FASE -2 - Esigenze Funzionali

E necessario garantire un layout di stazione che consenta nel transitorio delle lavorazioni:
> Lato ovest: attestamento treni relazioni Bergamo — Treviglio / Milano

» Lato est: attestamento treni relazione Bergamo - Brescia

FASE - 2 (FUNZIONALE)

Brescia

| = Pwbn
Niwo

:_‘]|[:—

l un

_ Treviglio
v Milano




PROGETTO FASE -2 — Infrastruttura TO BE

B RSl T, s WO TGN T RS SRR ALl K A [ KRNSO\ e m 1

A partlre dal cambio orario di Dicembre 2023 Bergamo diviene una stazione di testa a cui afferiscono le  Ja % %

’ sole due relazioni: e Ok,
» Treviglio (Milano): Doppio Binario 5, . »‘
> Montello (Brescna) Smgolo Bmarlo Aoy

lr-

soc .\

rdloy] H
S,mai%’af'*' ’s/v
A W ,




PROGETTO FASE -2 — Infrastruttura TO BE

» La DOIT di Milano ha in programma la realizzazione di una Fase preliminare di assetto del PRG che sara
considerata inerziale per la sistemazione di progetto

» La fase preliminare prevede una serie di interventi infrastrutturali e tecnologici

3P

iy o
L

ok

FASE - 2 (FUNZIONALE)




PROGETTO FASE -2 — Gli interventi in sintesi

Radice OVEST
 Verra interrotta la tratta Bergamo-Ponte San Pietro per
consentire il raddoppio della linea

* Verranno realizzati due binari tronchi per consentire
I'attestamento dei treni della relazione Bergamo-Treviglio

* Verra eseguito I'allungamento e [lallargamento del
marciapiede per consentire la salita e discesa dei passeggeri

/
/. Radice OVEST

4 - NN
&) ST NN
NI ) NG
% T /J\/Zéi/\// /jﬁx \\\<</ ;

AR /4

Radice EST —
A "

,'/

4 \(}'v |

Radice EST

Verra realizzato un__binario tronco e un
marciapiede provvisorio per l'attestamento dei
treni della tratta Bergamo-Montello-Rovato




PROGETTO FASE -2 — Gli interventi

Paraurti

Interventi Infrastrutturali

e I

lf U X LEGENDA
» Demolizione binario | tronco Ovest e dei deviatoi esistenti N I——
4 (Bergamo - Montello)

» Trasformazione del binario 1° in binario tronco con inserimento di un paraurti \— PROGETTO

DEMOLIZIONE

» Allungamento binario 2° Tronco Ovest (modulo 180 m)

DEMOLIZIONE NON OGGETTO DEL PRESENTE
APPALTO

» Allungamento (modulo 180 mt) ed allargamento del marciapiede a servizio dei — PROVVISOR| ESEGUITO IN QUESTA FASE
4 . due nuovi.binari tronchi




PROGETTO FASE -2 — Gli interventi lato OVEST

Interventi Tecnologici

8 S 60 UNI 250 0.12 sx.
CR m 4000
m

» Demolizione linea di contatto binario 1° tronco
» Adeguamento LdC del binario 2° tronco ovest

» Adeguamento ACEI, impianti videosorveglianza ed Informazioni al pubblico

Paraurti

ST—

Q""ssw

CR »
[« S 3

BASE ASSOLUTA (Bergamo - Montello) [

PROGETTO

DEMOLIZIONE

DEMOLIZIONE NON OGGETTO DEL PRESENTE

APPALTO

PROVVISORI ESEGUITO IN QUESTA FASE




PROGETTO FASE -2 — Gli interventi lato OVEST

o )« A e oy
Adeguamento binario e linea di contatto
2 Tronco Ovest

. ol s i
o ey o ool

- =
ORI 1M P 11 VOTILT,

\ i
Vv s

allungamento marciapiede 2° Tronco
Ovest (180mt)

=
g RFI
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PROGETTO FASE -2 — Gli interventi lato OVEST

Demolizione linea aerea

Demolizione | tronchino

=
g RFE/
RETE FERROVIARIA FTALIANA




PROGETTO FASE -2 — Gli interventi lato OVEST

Adeguamento illuminazione,
informazione al pubblico e
videosorveglianza

Realizzazione allargamento
marciapiede 2° Tronco Ovest

b

 a— Q



PROGETTO FASE -2 — Gli interventi |

Interventi Infrastrutturali
» Demolizione di binari e deviatoi esistenti

» Realizzazione della sede e consolidamento di un‘opera di ...
sottoattraversamento (roggia Guidana)

» Realizzazione di un binario tronco provvisorio

» Realizzazione di un marciapiede provvisorio

i eueping ebBoy -t | —

2% *
. LEGENDA
R
N = BASE ASSOLUTA (Bergamo - Montello)
¢
o e PROGETTO
() /
< o DEMOLIZIONE
DEMOLIZIONE NON OGGETTO DEL PRESENTE
o APPALTO
- -
% : PROVVISORI ESEGUITO IN QUESTA FASE
=
©
; A
— =
’ RETE FERROVIARIA FTALIANA



PROGETTO FASE -2 — Gli interventi lato EST

Consolidamento Roggia Guidana

Al fine di consentire la posa del nuovo binario
deve essere realizzata la copertura della Roggia
Guidana, che attraversa il fascio binari ad est
della stazione di Bergamo (progressiva 0+640).

Si prevede la realizzazione di una soletta in c.a. di
spessore pari a 40 cm e di luce 4.0 m. fondata su
platea di_micropali.
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PROGETTO FASE -2 - LATO EST

Interventi Tecnologici

Opera non oggetto del presente appaito

-
-
5 3 i ! ——
T {,"7,9 ” e \ X %
‘#‘ [ v ‘-'-'Ab_,._ .“ﬂ'& S " L < IND3
— : ' % . Demolizione roggia
: \ (- X — dei Mulini
1 \ & £ Y
4 — —— = =
& \ ¥ EETReT
% 3 \ ; 3
i =} -

» Elettrificazione del nuovo binario
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PROGETTO FASE -2 - CANTIERIZZAZIONE
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* Parte delle lavorazioni saranno eseguite in presenza di esercizio ferroviario.

"' TaI| lavorazioni dovranno essere eseguite nel rispetto della normativa vigente ed in particolare delle distanze
m|n|me d| sncurezza previste dall’IPC.
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Grazie per lI'attenzione




Descrizione del progetto di raddoppio
Bergamo-Ponte San Pietro e del nuovo
collegamento Bergamo-Orio al Serio

Ing. RoSa Pannetta

REl'=Rete Ferroviaria Italiana spa

Vice Direzione Generale Network Vianagement Infrastrutture
Direzione Investimenti

Investimenti Area Nord Ovest
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Progetto in PNRR

Collegamento ferroviario Aeroporto di Orio al Serio Progetto commissariato

Descrizione dell’intervento

Attualmente I'aeroporto di Orio al Serio non e collegato alla rete
ferroviaria nazionale. Il futuro collegamento ferroviario a doppio
binario ha un’estesa complessiva pari a circa 5,3 km, di cui il primo
chilometro in uscita dalla stazione di Bergamo in affiancamento alla
linea esistente Bergamo - Montello.

La nuova linea attraversa un territorio antropizzato con importanti
interferenze di tipo idraulico e infrastrutturale.

La futura stazione a servizio dell’aeroporto sara collegata tramite
«finger» sotterraneo direttamente all’Aeroporto. Sara inoltre
garantito il collegamento dalla stazione con il Centro Commerciale
Oriocenter.

Benefici

® Realizzare un collegamento ferroviario diretto con
I’Aeroporto e un servizio competitivo con il sistema di
trasporto su gomma.

® Incremento dell’'offerta intermodale. Riduzione degli impatti
sull'ambiente

® Accessibilita, realizzazione nuova stazione di attestamento
in corrispondenza terminal aeroportuale

JRE TE FERROVIARIA ITALIANA

209 M€ 209 M€ Attivita Negoziali Dicembre 2026




Collegamento ferroviario Aeroporto di Orio al Serio

Caratteristiche tecniche tracciato ferroviario

.  Welocita tracciato

=~ Ranghi velocita

Velocith in deviata apparecchi di binario
Raggio minima planimetrico

' Raccordo di transizione

Raggio minima altimetrica

\§ Massima sopraclevazione in curva
*‘z\ Pendenza massima

Catagaria paso assiale
PRAD

Sagoma tinematica

Y J | RFI
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Nuova Lines Doppio Binario
&0 kmy,'h binari di corsa
ABC
30/60 kmiifh
300 m
tlotolde

2000 m

0 mm
235 %
Dd (225 tfasse, & t/m)
Pdiniemo PRAO 3
Bl

drm

Tradizionale del tipo 601
scartamento 1435 mm
Ballast di 1" categornia
Traverse in ¢.2.p. RFI240 con attaceo indiretto




Collegamento ferroviario Aeroporto di Orio al Serio
CVF esistente di via Piatti in uscita da Bergamo
* Ponte storico risalente agli 20/30 secolo scorso

costituito da 3 fornici in ad arco in muratura in
buono stato conservativo.

* Rigeometrizzazione del tracciato sotto il fornice
esistente.

LS — Binario di corsa

| FUTURO RADDOPPIO |

VARIANTE LS
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CVF esistente SS 470 in uscita da Bergamo

* Ponte esistente con pile in c.a. in buono stato
conservativo .

* Rigeometrizzazione del tracciato sotto il fornice
esistente.

| LS — Binario di corsa |
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Collegamento ferroviario Aeroporto di Orio al Serio

Passerella ciclopedonale

* Passerella ciclopedonale esistente da
riqualificare a cura del Comune di Bergamo, il
cui progetto sara compatibile con il tracciato
ferroviario del collegamento per Orio e del
raddoppio della linea per Montello.
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Collegamento ferroviario Aeroporto di Orio al Serio

Soppressione Passaggio a Livello di via Pizzo Recastello (p.k. 23+622 LS) e realizzazione viabilita sostitutiva
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* |l progetto prevede la SPL posto in via Pizzo Recastello al km
23+622 e la realizzazione di un nuovo percorso viario
alternativo (di circa 700 m) con interposto sottopasso
carrabile in corrispondenza del km 24+290.

*  Nuovo sottopasso ciclopedonale in corrispondenza del PL di
Via Pizzo Recastello;

*  Nuovo sottopasso ciclopedonale alla testata di Via Lunga;

*  Nuovo sottopasso stradale che colleghi Boccaleone alla nuova
viabilita.
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Collegamento ferroviario Aeroporto di Orio al Serio
Galleria artificiale GAO1

* Dal km 2+771 al km 3+396 ( per circa 400m) il
tracciato si sviluppa in galleria artificiale per non
interferire con il VOR aeroportuale. Le dimensioni
interne nette sono B x H pari a 10.50 x 8.05 m. Soletta
superiore e soletta inferiore hanno uno spessore di
1.20 m. | piedritti hanno uno spessore di 1.00 m.

* |l ricoprimento al di sopra dello scatolare ha uno
spessore variabile da 90 cm circaa 1.70 m.

* La galleria sara realizzata con scavi a cielo aperto e
metodo «Milano» con realizzazione di pali e
successivo scavo a fondo cieco

s =]
A=
T T T Ty R
111 i_:_:_:_:_:_:_:_:_:_:_:
T T T T T T T T T T T T T T T T T |
siI=IEEEEEEEEEEEEEEETETEN

F=
g RFI
RETE FERROVIARIA ITALIANA 46

1],
n

&




Collegamento ferroviario Aeroporto di Orio al Serio

Dopo la galleria il tracciato ritorna in superficie per I'attestamento in stazione
()—)}’— \ 4

T

\
el W .
|
. \ | dimensioni 7.60x9.60 m
ot X \ R
INO3 - Canale rettangclare in c: & “ \ /
| 5.00x1.50 m Pendenza 0.32 2 A\ Canale di benifica

B Manutatto di raccordo
. 7.5¢5.5m

r/ En ( 1
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Il tracciato dopo il km 3+600 interferisce con canali 9;-
Y ST

irrigui e con la roggia Morla

Interferenza superata con una deviazione del canale che
sottopassa la ferroviaria e la nuova viabilita SP 116
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Collegamento ferroviario Aeroporto di Orio al Serio

Il tracciato e parallelo in stretto affiancamento all’A4

Il tracciato dal km 4+400 & in leggera
trincea per compatibilizzare la quota del
PF con I'opera esistente in corrispondenza
SS 591 bis

Nuova opera NGO1 sotto SS 591 che ospitera
la SP 116 di cui & prevista una variante di
tracciato parallela alla linea FS

NP P Ve
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Collegamento ferroviario Aeroporto di Orio al Serio

Nuova stazione «Aeroporto»

4 binari di stazionamento

2 marciapiedi di modulo 250 m,
larghezza 5,50 m e altezza 55 cm
Pensiline di lunghezza paria90 m
Atrio aperto alla quota banchine e
piano interrato

2 ascensori, scale mobili e fissa,
servizi alla clientela, biglietterie
automatiche e servizi igienici
Collegamento sotterraneo («Finger»)
con Terminal aeroportuale da
realizzare a cura di SACBO (Gestore
aeroportuale)

Raccordo con percorso ciclopedonale
per centro commerciale Orio Center
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Collegamento ferroviario Aeroporto di Orio al Serio

Layout della nuova stazione «Aeroporto»

VTS DT INTERVENTU | GOV E TEINZA

FS || SACBO
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. . Progetto in PNRR (1” Fase)
Raddopplo Ponte S. Pietro - Bergamo Progetto commissariato

Descrizione dell’intervento

Il progetto di raddoppio della linea Ponte San Pietro — Bergamo — Montello prevede lo sviluppo complessivo di circa 19 km, in affiancamento al binario
esistente, con la soppressione di tutti i PL e |a realizzazione delle relative opere sostitutive.

Il progetto e strutturato in due fasi funzionali:

1) FASE 1:ACC di Bergamo, raddoppio BG — Curno con interventi al PRG di Ponte San Pietro;

2) FASE 2: raddoppio Bergamo — Montello.

| lavori per il raddoppio della prima tratta (Ponte San Pietro — Bergamo) saranno realizzati in interruzione di esercizio.
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l rusaporto

Benefici

Cvi

® Incremento della capacita;

® Aumento della regolarita della circolazione. 366 M€ 276 M€ Attivita Negoziali 1” fase in corso

o ghdiglioramento accessibilita (274 M€ 1" Fase) (274 M€ 1/ Fase) PFTE 2A fase in corso
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. . Progetto in PNRR
Raddoppio Ponte S. Pietro - Bergamo — Montello — 1" Fase | progetto commissariato

Descrizione dell’intervento

La 1" fase del progetto di raddoppio prevede i seguenti principali interventi:

Raddoppio della linea ferroviaria da Curno a Bergamo (dalla pk 5+845 alla pk 0+923) con soppressione dei passaggi a livello esistenti sulla tratta e
realizzazione della nuova fermata di Curno;

® Sistemazione del PRG di Ponte S. Pietro con relativo PP/ACC;

® Realizzazione della nuova SSE di Ambivere Mapello e rinnovo della Trazione Elettrica tra Ambivere e Ponte S. Pietro;
Ampliamento della fermata esistente di Bergamo Ospedale conseguente al raddoppio della linea;

® Interventi ai ponti di Via dei Caniana e Via San Bernardino in ingresso alla stazione di Bergamo;

® Nuovo ACC di Bergamo.
CARATTERISTICHE TECNICHE DELLA LINEA

® Velocita tracciato 100 km/h '

® Raggio planimetrico minimo 494,40 m 2 e {154 . _
Via Roma - Curno
® Sopraelevazione massima 150 mm ' AN 8 A e S RN S
7 " X N1 - ; . ; : -~
® Interasse binari standard di raddoppio 4.00 m k : ' ~—it . R4~

=

® Pendenza massima -12.492 %o ' . i i W, i

—_
. -

: Via Fermi — Curno el ¥ . ‘ ~ 2 ‘? - . O I
® Raggio raccordo verticale minimo 4800m . : ‘" .y Nuova stazione di Curno :" ol SErTrREN SR
: - ‘ 7 Via dei Caniana [P 81
ST . o) £
e Y 2y 8 Via San Bernardino | Silh Vs .
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Raddoppio Ponte S. Pietro - Bergamo — Montello — 12 Fase

Stazione e PRG Ponte S. Pietro

g : \
® La nuova stazione di Ponte San Pietro sara dotata di 3 binari di circolazione T L S
passanti e ulteriori 2 binari trochi lato Lecco/Carnate atti ad arrivi/partenze ﬁ
lato Bergamo I [ R —
® Le comunicazioni tra i binari di circolazione saranno tutte percorribili alla 2 T i | )
velocita massima in deviata di 60 km/h. e 1 e
® La stazione sara inoltre dotata di un sottopasso ferroviario munito di rampe | e
di accesso/ascensori; marciapiedi “h55” con lunghezza di 250 m; pensiline da %
150 metri a copertura dei marciapiedi e delle rampe di accesso/ascensori; ' I R[] 5 .
scale fisse, impianti di illuminazione, audio, telecontrollo e security, opere a . "H

verde.
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Raddoppio Ponte S. Pietro - Bergamo — Montello — 12 Fase

Soppressione Passaggi a Livello in Comune di Curno e realizzazione viabilita sostitutive

Opera al km 5+182 in asse al PL esistente.

Scatolare 3 x 3.4 m realizzato in assenza d’esercizio ferroviario;
rampe fra muri di micropali con rifodera gettata in opera.

Sviluppo 193 m, pista ciclopedonale promiscua di larghezza 3 m,

—

pendenza 5% con piazzole da 1.5 m ogni 15 m di sviluppo} L3 0 s 5 - W, Tl (o S - )
rampa. i W N T o i D A S Via Fermi

£

Franco verticale minimo 2.5 m.

Impianto di sollevamento acque.
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Raddoppio Ponte S. Pietro - Bergamo — Montello — 12 Fase

Soppressione Passaggi a Livello in Comune di Curno e realizzazione viabilita sostitutive

8§ Via Roma
&, Y.

£ | Via Fermi

-
F
-

000 o o % e}

| zs42
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Opera per sostituzione PL al 4+286 pk di via Fermi a Curno, con deviazione e ribassamento viabilita.
® VIO6 Impalcato L=17.5 m a due vasche in acciaio a contenimento ballast, poggiante su paratie dij

pali D=1.2 m.

® NVO05 pendenza max 7%; altezza libera sottopasso 5 m.

® Categoria strada locale cat. F in ambito urbano con corsie maggiorate a 3.5 m per mezzi pesanti.

® Pista ciclopedonale rialzata di 2.9 m.




Raddoppio Ponte S. Pietro - Bergamo — Montello — 12 Fase

Nuova fermata di Curno

* La nuova fermata sara collocata tra la progressiva @
chilometrica 4+309,11 e 4+559,13. P

* La fermata sara dotata di un fabbricato viaggiatori, due | L ,‘[ ,%?%mg.:pp[,mw,ﬁgim
marciapiedi (L=250), due pensiline, un sottopasso, un T ==y =

piazzale di stazione con parcheggio auto e parcheggi bici.
* | accesso al sottopasso di stazione avverra esclusivamente
attraverso |'atrio del fabbricato viaggiatori.

LUNGHEZZA MARCIAPIEDE L =250.50 m

VAE FERM
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Raddoppio Ponte S. Pietro - Bergamo — Montello — 12 Fase

Variante «Cascina Polaresco»

* |l progetto della Variante Cascina Polaresco si inserisce nell'lambito del progetto di raddoppio per un tratto di circa 897 metri dalla
pk 3+079 alla pk 3+976.

* In tale tratto il binario di raddoppio, originariamente previsto in stretto affiancamento, sara scostato rispetto alla sede ferroviaria
esistente e si portera ad una distanza massima dal binario esistente di circa 15 metri.

La variante comporta anche la realizzazione di
due nuove opere d’arte:

r Variante g PR PSR . Galleria  artificiale GAO01 (pk 3+568)
«Cascina Polaresco» SRR T A finalizzata al sottoattraversamento del

; percorso ciclopedonale lungo il ponte

Y della Cascina Polaresco (oggetto del
Y .. A :,?; provvedimento di vincolo);

B et AT A Sl « Galleria artificiale GA02 (3+598) per il

; sottoattraversamento della

Circonvallazione Leuceriano.
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Raddoppio Ponte S. Pietro - Bergamo — Montello — 12 Fase

Ampliamento fermata di Bergamo Ospedale

* La fermata e collocata nei pressi dell” Ospedale Papa Giovanni XXIIl. La fermata esistente al momento € composta da un solo
marciapiede (H=0,55 m dal piano del ferro), una pensilina (L=70m) e da una sistemazione esterna per accesso pedonale
comprensiva di scala e rampa.

* Conseguentemente al raddoppio dei binari, il progetto prevede l'inserimento di un nuovo marciapiede a Nord di quello
esistente, di una nuova pensilina (e dell’allungamento di quella esistente), di un sottopasso di collegamento e di un nuovo

fabbricato viaggiatori.

SEZIONE B-8
1100
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Raddoppio Ponte S. Pietro - Bergamo — Montello — 12 Fase

Soppressione Passaggio a Livello di via M. L. King in Comune di Bergamo e realizzazione viabilita sostitutiva

* |l progetto prevede la soppressione del passaggio a livello pubblico posto in via M.L. King al km 24595 della linea ferroviaria
Bergamo-Lecco e la realizzazione di un nuovo tracciato viario alternativo (di circa 600 m) con interposto sottopasso carrabile in
corrispondenza del km 2+358.

* Lintervento e a carico di altro appalto.

N

,,,,,,,,,

L

=

RF/ * Appalto Integrato in corso; .
/4 FETE FERROVIARIALITALIANA * Lavori propedeutici consegnati il 20/03 u.s. Ottobre 2024




Raddoppio Ponte S. Pietro - Bergamo — Montello — 12 Fase

Soppressione Passaggio a Livello di via Moroni in Comune di Bergamo e realizzazione viabilita sostitutiva

* In sostituzione del Passaggio a Livello di via Moroni, sito in Comune di Bergamo alla p.k. 1+451, si realizzera un
sottopasso carrabile ad unico senso di marcia;
* Lintervento e attualmente in fase di progettazione.

JRE TE FERROVIARIA ITALIANA




Raddoppio Ponte S. Pietro - Bergamo — Montello — 12 Fase

Intervento al ponte di via dei Caniana (p.k. 1+233)

L'attuale ponte a singolo binario va sostituito con una nuova opera: non risulta
possibile realizzare un nuovo manufatto in affiancamento a quello esistente, in
guanto i vincoli al contorno prima e dopo l'attraversamento non permettono di
raddoppiare la linea Bergamo-Ponte S. Pietro mantenendo il binario esistente sul
suo attuale tracciato.

La realizzazione dell'opera che avverra durante la sospensione dell’esercizio della linea Bergamo — Ponte San Pietro, prevede che Ia
viabilita lungo via dei Caniana sara mantenuta in esercizio mediante riduzioni e scambi di carreggiata
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Raddoppio Ponte S. Pietro - Bergamo — Montello — 12 Fase

Intervento al ponte di via dei Caniana (p.k. 1+233)

Ph=1+747 197
FPR=[+2T2.016

L SPALLAA

gsse oi trocciomento BF hnea Bergarmo—Ponte S Fretro

A

=262 577 T
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Sviuppo su gsse af tracciamento=15. 18m | swiuppo su asse ai tracciomento=715.18m
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* |l ponte e costituito da due campate di luce netta pari a 14,70 m.

* Impalcato a cassone a via inferiore con vasche portaballast rivestite internamente in c.a. per contenere |'altezza dell'impalcato

* Mensola laterale a sbalzo per camminamento laterale di servizio di 1.5 m.

* Le spalle sono in calcestruzzo armato fondate su plinto H=1m e micropali @300 mm L=15 m.

* Lapila e in calcestruzzo armato con fondazioni su plinto da H=1m e micropali @250 mm L=16 m.

* Franco verticale sulla viabilita incrementato a rispettare i 5.00 m minimi di normativa (dai circa 4.55 m attuali), senza modifiche
al tracciato plano-altimetrico in essere di via dei Caniana.
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Raddoppio Ponte S. Pietro - Bergamo — Montello — 12 Fase

| Intervento al ponte d| V|a San Bernardlno (p.k. 1+060)

Su tale opera d’arte (Sottovia), attualmente, sono collocati il binario pari ed il binario
dispari della Linea per Treviglio ed il singolo binario della LS da Bergamo per Ponte S.
Pietro per un totale, quindi, di tre binari.

* aggiunta del quarto binari

* |o stato di conservazione

* operad’arte «..in aggregato...» stradale

* non idoneita all’installazione di barriere
antirumore

SOTTOVIA
VIA SAN BERNARDINO §

Il sottovia di via S. Bernardino e costituito da un insieme

di parti d’opera realizzate in epoche successive:

- parti d’opera risalenti agli anni ‘50/’60 e ‘70/’80 VT | e
(sede storica); aa "TNSR T

- parti d’'opera realizzate per il raddoppio della Linea |
per Treviglio (sede recente) che non risulta idonea, S =
da un punto di vista geometrico, all’alloggiamento di

due binari.

JRE TE FERROVIARIA ITALIANA
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Raddoppio Ponte S. Pietro - Bergamo — Montello — 12 Fase

Intervento al ponte di via San Bernardino (p.k. 1+060)

Per la demolizione e la ricostruzione del Ponte sara necessario:

- operare in assenza di esercizio ferroviario sulla Linea per Ponte S. Pietro

realizzare il Ponte per fasi senza interrompere anche l'esercizio sulla Linea per Treviglio

- prevedere spostamenti della Linea per Treviglio e instaurare un regime di rallentamento

- prevedere la totale chiusura al traffico veicolare della viabilita sottostante per tutta la durata delle lavorazioni.

FPonte S. Pistro,

ASSE BP BERGWO-TREVGLIY
ASSE BD BERGAMO - IREVIGLIO

LATO SUD

| PF# 2422 PF+242.3, 2F
1 T ’,v‘ i 7r <\ I

! o) M‘%‘%ﬁm

:

¥

b=y N S

%

alplmeg | [ __

* |l ponte e costituito da due campate di luce agli appoggi paria 10,40 m.

* Impalcato a cassone a via inferiore con vasche portaballast per contenere I'altezza dell’impalcato
* Le spalle sono in calcestruzzo armato fondate su plinto H=1m e micropali @250 mm L=20 m.

* Lapila & in calcestruzzo armato con fondazioni su plinto da H=1m e micropali @250 mm L=15 m.
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Progetto in PNRR

PRG Bergamo

Descrizione dell’intervento

(olBinei) eR) 788+ |2 W
OWVSHIE |0 ANCIZVLS A

Il progetto prevede il potenziamento della configurazione del layout attuale del
PRG di stazione per consentire la compatibilita con altri progetti di
potenziamento delle tratte afferenti quali il raddoppio Ponte San Pietro —
Bergamo — Montello ed il nuovo collegamento ferroviario con I'aeroporto di Orio
al Serio. Si prevede anche l'incremento della larghezza dei marciapiedi
funzionale al progetto architettonico sulla stazione (Masterplan con piastra
superiore) di competenza di RFl — Direzione Stazioni.

Obiettivi e benefici

® Assorbire gli incrementi di traffico attesi come da modelli d’offerta con linee
raddoppiate e nuovo collegamento con I'aeroporto di Orio al Serio;

® Garantire la realizzabilita del Masterplan mediante l'allargamento dei
marciapiedi;

® Migliorare l'accessibilita grazie allladeguamento dei marciapiedi e alla
realizzazione delle connessioni con la nuova stazione.

:"
Ql 4

o Trmmee |

RF/
—IRETEFEMOWM“ ITALIANA 102 M€ 81 M€ Aggiudicazione definitiva  Dicembre 2026



Grazie per lI'attenzione




Il progetto della nuova stazione di Bergamo

JRE TE FERROVIARIA ITALIANA

GRUPPO FERROVIE DELLO STATO ITALIANE
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La Riforma della Stazione di Bergamo come cerniera fra i potenziamenti
infrastrutturali ed il masterplan urbano di Porta Sud

Ricucire la citta

In tutte le citta europee, il sistema ferroviario ha creato connessioni territoriali ma anche
cesure urbane. La riforma della stazione di Bergamo e delle connessioni tra i diversi mezzi
di trasporto € anche e soprattutto 'occasione di una ricucitura tra la citta a nord della
stazione e il territorio a sud.

| vari attraversamenti del fascio dei binari sono concepiti non come oggetti tecnici ma
come elementi urbani e ambientali in grande continuita con i percorsi, i servizi e gli spazi
aperti collettivi delle due parti di citta.
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Il Nodo di Bergamo.

Gli interventi ferroviari previsti

o, :
Masterplan Berga

1. Collegamento BG - Orio
al Serio

e i

R Aoy me
AEROPORTQ;,RRIO AL SERIO
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Il Nodo di Bergamo

Masterplan Bergamo Porta Sud: cronologia

2018 PROTOCOLLO DI INTENTI PER LA RIQUALIFICAZIONE E RIGENERAZIONE DELLE AREE DELLO SCALO
FERROVIARIO DI BERGAMO

FASE 1

2019 MASTERPLAN BERGAMO PORTA SUD

2019 NUOVO PRG DELLA STAZIONE DI BERGAMO — PRIMI STUDI DI FATTIBILITA’

2021 FINANZIAMENTO PNRR STAZIONE RFI

2021 TAVOLO TECNICO : ENTI — RFI - INVESTITORE PRIVATO ke '

FASE 2

2021 INDIVIDUAZIONE CRITICITA’ NEL PROGETTO

2021 COORDINAMENTO STAZIONE-PRG-MASTERPLAN
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2021 CONDIVISIONE PFTE ENTI
2022 TAVOLI TECNICI DI COORDINAMENTO IN PARALLELO

2023 svILUPPO PD E ITER AUTORIZZATORIO
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La Riforma della Stazione di Bergamo nell’'ambito del master plan di Porta Sud
Il master plan
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LUAmbito

Creare nuovi ambienti di vita collettiva

Se I'espansione delle citta nel secondo dopoguerra ha spesso seguito logiche puramente
funzionali, le metamorfosi urbane generate dalla cultura europea contemporanea si
fondano su nuovi valori — prima di tutto sostenibilita e inclusivita — e mostrano la
possibilita di unire intensita urbana e qualita ambientale. Infrastruttura di trasporto,
spazio pubblico e verde troveranno a cavallo della stazione di Bergamo una miscela
inedita, capace di diventare un nuovo luogo amato e abitato da tutti i cittadini.
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Il Masterplan di Porta Sud

Il masterplan di progetto ed. 2019 - Gli obiettivi

RIDISEGNARE LE CONNESSIONI

GARANTIRE UN COLLEGAMENTO TRA MARGINI SUD E MARGINI EST DEL CENTRO URBANO
INDIVIDUARE FUNZIONI URBANE QUALITATIVAMENTE SIGNIFICATIVE

PORRE AL CENTRO DELLA RIQUALIFICAZIONE IL TEMA DELLAMBIENTE E DEL VERDE

S G

INTEGRAZIONE DI DIVERSE FORME DI MOBILITA
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Il Masternplan di Porta Sud

asterplan di progetto ed 2019 - Le criticita

Legenda

1.La Stazione Europea
1a. Terminal TEB
1b. Terminal RFI
1c. Terminal TPL
1d. Fermata TPL
1e. Terminal Aeroporto

e mes

[T reiureano

= ; , = w‘/ " D ',x"
= L S5% @i 9= TEB=TRAMVIA 9 |\

2a. Parcheggi Centrali : U | . : _ ,: : . o a— —

2b. Parcheggi Campus \ AL v

2c. Parcheggi Esterni

2.Nuovi Parcheggi

3.Viabilita
3a. Nuova via Gavazzeni
3b. Nuova rotatoria di via Piatti
3c. Nuova Rotatoria di via Don Bosco
3d. Nuova rotatoria di via Europa

11

! PARCHEGGIO AUTO
" pRIVATE

/ \W/ ———m—

fr' 1\
Ly ’ \\"\

" AEROPORTO 1. MANCANZA DI STUDIO TRASPORTISTICO E DI DIMENSIONAMENTO DEI
< SERVIZI DI CONNESSIONE E DELLE AREE DI ATTESA

al \\ 2. CONNESSIONI INTERMODALI DEBOLI

3. SPAZI DI STAZIONE NON DIFFERENZIATI TRA SERVIZI Al VIAGGIATORI E ALTRI

J_. RF/ SERVIZI
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Il Contesto

Innestare nuovi ambienti di vita nella citta stratificata

Il riconoscimento del carattere stratificato della citta, I'individuazione delle potenzialita
nascoste dei luoghi storici, e la capacita di creare nuovi spazi ben innestati sulla struttura
esistente sono gli elementi portanti di una trasformazione urbana. Conservazione e
metamorfosi non vanno viste come aspetti reciprocamente conflittuali ma come
dimensioni complementari di un progetto urbano efficace. Gli edifici soggetti a vincolo
non vanno semplicemente preservati, ma devono costituire le pietre miliari del nuovo
progetto.
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La Stazione di Bergamo
Il Fabbricato Viaggiatori

La Stazione Ferroviaria fu costruita nell’'ambito
del progetto della ferrovia Ferdinandea (Milano-
Venezia) e fu inaugurata il 12 ottobre 1857
assieme al tronco Treviglio-Bergamo-Coccaglio.

L'edificio, pur non avendo un vincolo diretto, e
soggetto alle disposizione del Decreto Legislativo
22 gennaio 2004, n. 42 «Codice dei beni culturali
e del paesaggio» fino a richiesta di valutazione di
interesse culturale in quanto la costruzione
risale a piu di 70 anni fa.
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La Stazione di Bergamo

Piazza Marconi e le stazioni della tramvia

Se da una parte la realizzazione della
tratta tra Treviglio e Rovato escluse
di fatto Bergamo dalla linea diretta
Milano-Venezia, verso la fine del
secolo inizio la realizzazione di
un’estesa rete tramviaria e
ferroviaria locale che collegava la
citta e la stazione con i quartieri
periferici e il territorio circostante.

Nel 1884 venne costruita la prima
stazione della Valle Seriana, seguira
nel 1904 la stazione della Val
Brembana.

Le due palazzine viaggiatori sono
ancora presenti sul lato est della
piazza attuale, e formano insieme al
fabbricato della stazione RFl le
principali preesistenze da
conservare e valorizzare nel
progetto di ammodernamento e
riforma urbana di questo nodo di
trasporto e degli spazi pubblici cui fa
perno piazza Marconi.
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La Stazione di Bergamo
Il Fabbricato Viaggiatori e Piazza Marconi oggi

_URETE FERROVIARIA ITALIANA

Negli anni il fabbricato viaggiatori e
stato interessato da importanti
lavori di restyling.

Nel 2008 viene esteso verso sud il
sottopasso pedonale dei binari
ferroviari, che sbocchera su via
Gavazzeni.

Nel 2014 si completano i lavori di
rinnovamento e ampliamento della
stazione, con l'aggiunta di un
avancorpo vetrato.

2015 - rifacimento di Piazzale
Marconi, vengono rimossi i
parcheggi e riqualificata la piazza
grazie ad un intervento sulla
pavimentazione e I'arredo urbano,
viene aggiunto info-point.




Analisi della stazione dallo stato attuale allo scenario futuro
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Analisi trasportistica

Osservatorio di Mercato RFI — Profilo del viaggiatore

FREQUENZA E MOTIVO DELLA VISITA* (%)

Passeggeri annui (dati 2018, fonte RFI)

| ] . . 28
Offerta treni (dati 2019 RFI)
M 8.171.766
. . . 214 Treni per giorno
n n Saliti + discesi anno == medio feriale (7 LP e 207 R)
o0

o
m 32.687 passeggeri in partenza

Nel giorno medio feriale (su 250 giorni) 11

MODALITA’ DI ACCESSO* (%) 0 10 20 30 40
. B Tutti i giorni feriali B 3-4 giorni a settimana
N 1 5 fa 12 B B PiU raramente M 1-2 giorni a settimana
21% 37%
Utenti per motivi di lavoro Utenti per motivi di studio
[\
38 42%
. Utenti per altri motivi
r 38
- TEMPO DI PERMANENZA IN STAZIONE* (%)
20
6 12 ‘
. ) . 30 "
m Kiss&Ride m Trasporto Pubblico
38
m Auto propria al Nessun Mezzo
<10 min ® Tra 10 e 15 min
Bici Altro treno . .
®Tra 15 e 30 min ®m>30 min *Interviste RFl
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Analisi trasportistica
Previsione della domanda allo scenario di riferimento

( *Dati da ODM

+4, 19% utenza stazione

Il dato considera la crescita di domanda 2018-2019

14 ,4% Utenza sistematica lavorativa

Include chi usa il treno per andare a lavoro
sistematicamente

+0,68% crescita demografica
Il dato considera il trend demografico 2011-2019

37,2% Utenza sistematica studio

Include chi usa il treno per andare al luogo di studio
sistematicamente

0, .
45,1 % Utenza occasionale
Include tutti gli utenti occasionali, eccetto il turismo

0 I I | +12,39% crescita degli arrivi turistici

Il dato considera il trend degli arrivi turistici 2014-2018
Tassi di crescita

+50,9% Crescita del numero dei treni

V) o
3,4A) Utenza turistica
\ Il dato considera i nuovi interventi infrastrutturali di

Include tutti gli utenti che arrivano in treno per turismo

=30

potenziamento della linea e il collegamento con
I"aeroporto di Orio al Serio

Ingressi giornalieri (si considerano 260 giorni di utilizzo)
Calcolato con interesse composto al 2025

o/ .
2’93 A) Incremento annuo 38.946 (passeggeri futuri / giorno)
Tasso di incremento pesato sulle diverse ‘

ivologie di
tipologie di utenza + 6. 199 passeggeri rispetto al 2019
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Analisi dell’utenza attuale e futura urbana di attraversamento

Flussisulla piastra da Nord a Sud NORD * Flussi sulla piastra da Sud a Nord

£ p

*  Componenti didomanda dello E 13.50 *  Componenti di domanda dello
scenario 1 comprensive degli m 2 0 scenario 1 comprensive degli
postamenti bici/piedi indotti dai o spostamenti bici/piedi indotti dai
uovi comparti del Masterplan 68% Sistematici* 68% Sistematici* nuovi comparti del Masterplan
32% Occasionali* 32% Occasionali*

J

* Valori medi stimati da matrice Regione Lombardia per la componente del Masterplan

> SUD
=l

kel @

Gli spostamenti indotti dai nuovi comparti sono stati ripartiti considerando il modal share ciclopedonale di accesso all’area del Masterplan. Della domanda
complessiva si & considerata la componente interessante I'area a nord della stazione (87%), la sola che giornalmente percorre in entrambi i sensi di percorrenza la
piastra di stazione. Tali spostamenti sono stati aggiunti a quelli stimati nello Scenario 1.

Sistematici Occasionali * Sistematici  Occasionali *

Flusso Pedonale su piastra verso
3.800 2.600 0 NORD 8.200 3.500

Flusso Pedonale su piastra verso
SUD

&= @ Flusso c.:mb.l:;; plastra verso 1.500 100 @ Flusso Ciclabile su piastra verso NORD 1500 300
_u RETE FERROVIARIA ITALIANA

* Negli spostamenti occasionali del Masterplan ipotizzata la sola componente pedonale




Analisi trasportistica

Fabbricato Viaggiatori — Stato attuale

/\\
L A

\J,

s =
/VELOSTAZIONE I

* Apparato Centrale Elettrico a Itinerari (ACEI).

* 7 binari passanti serviti da marciapiedi;
* 1 binario tronco lato Ponte San Pietro (Lecco — Monza/Milano)
* Binari di raccordo tronchi lato Brescia;

* Fascio di 3 binari ad uso manutenzione Gl;

1

LECCO/ CALUSCO/TREVIGLIO ,
TREVIGLIO/PF&ESCIA* — : . .
- 3 . B . - . - . = = . . m g [IE . |
MILANO/ ROMA / NAPOLI C. ( AV- ALTA PERCORRENZA)
MILANO / PISA ( ALTA PERCORRENZA) /-CREMONA — - .
‘ — - — = = e
‘ o d o a ° g o a o e a a o Bl O el e
BRESCIA/ MILANO/ ROMA ( AV- ALTA PERCORRENZA) - TREVIGLIO

MILANO / TREVIGLIO

oo S - . . i e

TREVIGLIO = s=——— e e

:" : . : ST

s Mumero sedute attuali

Hieryd risirnti un' i ot da Frola, i s presnt

‘g‘a il sindete alistirnion il perticana cepins
20 posti a sedere

LARGHEZZA SOTTOPASSO 5,75m

VY J | RF/ POSTI A SEDER 20
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° o
Analisi tra SpoO rtistica ' 341 psseggerhe atencono \
il treno negli spazi di circolazione
LOS affollamento stazione attuale Vs futura
E .<> 322 metri quadri di circolazione
=
) .m.
Considerando i dati da OdM del tempo di permanenza in stazione sono stati 0.94 metri quadri per passeggero
individuati il 57% dei passeggeri come presenti nella hall della stazione. Nel
quarto d’ora del peak hour si considerano 341 passeggeri.
LOSD
\ *LOS Fruin - Walkways /
Si considera: il 50% dei passeggeri che stanno tra i 10 e i 15 minuti in stazione \\\ _//’,
e il 100% dei passeggeri che rimangono in stazione pil di 15 minuti.
o o
Considerando un buffer di 60cm dai bordi, I’area utile di circolazione / attesa / 390 passeggeri che attendono 5
& di321,7 mq. il treno negli spazi di circolazione
<> 322 metri quadri di circolazione
%0
< & 0-82 metri quadri per passeggero
o
o}
MQ/pass 2
min max 2 LOS E
3.2515 A *LOS Fruin - Walkways
2.3225|3.2515 B
1.3935| 2.3225 C
0.929 |1.3935 D + 403"“1 Netti per
garantire un
0.4645 | 0.929 E LoS C
Vi 0.4645 F

g RF/ LOS C

RETE FERROVIARIA ITALIANA

*LOS Fruin - Walkways
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Analisi trasportistica
Dimensionamento aree di attesa futuro

In base all’'utenza rilevata da indagini OdM é stato stimato il fabbisogno di
aree di attesa e di posti a sedere, per la domanda stato di progetto (2025).

Il dimensionamento é stato fatto considerando i tempi di permanenza da
OdM. Nello specifico si selezionano tutti i passeggeri che attendono piu di 15
minuti e il 25% dei passeggeri che attendono tra 10 e 15 minuti.

Nel caso della Stazione di Bergamo si considera il 48% dell’'utenza di stazione,
per poi applicare un ulteriore fattore riduttivo, andando a escludere tutti i
passeggeri pendolari, arrivando al 23% di utenza considerata.

Il numero di sedute da garantire é definito in modo da soddisfare il 50%
dell’'utenza considerata.

L’area necessaria per le sedute & ottenuta considerando il coefficiente di
3,05mq/seduta, che & indicativo della metratura necessaria per strutturare
una sala di attesa.

Localizzazione delle sedute attuali

23 Utenza considerata
%
o O
T 158 passeggeri considerati per il

dimensionamento

e®
\H 79 sedute da garantire

20 sedute presenti allo stato attuale

<> Z40mq necessari

Metratura area attesa attuale (3,05 mg/seduta)




Analisi trasportistica
LOS sottopasso pedonale attuale

Peso delle banchine
in funzione del
numero di treni

Sottopasso pedonale:

* Larghezza minima netta del sottopasso pari a 3,09 m;

. . . . Binario 1: 15%
* Larghezza minima netta delle strettoie del sottopasso pari
a2,29 m; LOS B m Utenti
sezione 1:
85%
]
Passeggeri in transito nella sezione 1 sottopasso nel minuto { tose | Binari 2-3: 19%
di picco (IN + OUT): 151 pass/min e et
L’anadlisi é stata fatta sulla sezione 1 del sottopasso, considerando tutta Los A sezione 2:
Putenza, eccetto quella che insiste sul Binario 1. Il LOS delle altre sezioni é 66%
riportato nello schema a destra. osp 1! T @ T | Binari 4-dest-5: 35%
Utenti
* |l sottopasso opera a LOS B*: 29,41 pass/min*m e R
* | punti di strettoia del sottopasso operano a LOS E*: 66,01 tosB @ Binari 6-7: 31%
pass/min*m

Si considera la prima sezione del sottopasso come
rappresentativa del livello di servizio, in quanto & la sezione
interessata da un maggior passaggio dei passeggeri.
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(*): Fruin, J. J. (1971). Pedestrian planning and design



https://en.wikipedia.org/wiki/John_J._Fruin

Dimensionamento servizi
LOS sottopasso pedonale futuro

Peso delle banchine
in funzione del
numero di treni

Sottopasso pedonale:

* Larghezza minima netta del sottopasso pari a 3,09 m;

* Larghezza minima netta delle strettoie del sottopasso pari Binario 1: 15%
a2,29m;
LOSC m Utenti
sezione 1:
. . . . . 85%
Passeggeri in transito nella sezione 1 sottopasso nel minuto [r— |
L. . LOSE Binari 2-3: 19%
di picco (IN + OUT): 173 pass/min Gl 8,84
L’analisi é stata fatta sulla sezione 1 del sottopasso, considerando tutta m m Utenti
l'utenza, eccetto quella che insiste sul Binario 1. Il LOS delle altre sezioni é LosB Sezggf; 2
riportato nello schema a destra. |
woso I | i @ K| | Binari 4-dest-5: 35%
. in¥k Utenti
* Il sottopasso opera a : 33,61 pass/min*m o5 A oot
31%
* | punti di strettoia del sottopasso operano a LOS E*: 75,43 - L
ass/min*m L0s B @ Binari 6-7: 31%

Si considera la prima sezione del sottopasso come
rappresentativa del livello di servizio, in quanto ¢ la sezione
interessata da un maggior passaggio dei passeggeri.
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Analisi trasgortistica

I sistemi di accessibilita’ai marciapiedi - Modifiche al PRG

—AMPLIAMENTO SECONDO MARCIAPIEDE

PROLUNGAMENTO PRIMO MARCIAPIEDE

1 s

I!I‘.III\ PR 0000 0
| 5 lﬂéwﬁ . mic "i h [
ey k| _ e

[/Ra]

_SPOSTAMENTO ED AMPLIAMENTO TERZO
E QUARTO MARCIAPIEDE

Ve

S.1. 60U/0.12/170 T B = —
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COLLEGAMENTO AEROPORTO LATO SUD




Strategia Concept di stazione

Sistemi di attraversamento ferroviari e urbano

SOTTOPASSO RICUCITORE AMBITO SVILUPPO
PRIVATO
y 2 —1 FV | B

[
1]

i

|

1
[
—-————T-
bl
|

]
/

: ; 1 3 1 1 =
] 1 | 1 ]
5 — s E S
i 3 1 * ey i
=1 > T ! R0.m
3/7 (0.4) 155 m ; !
! ]
3/5 (0.6) 226 m y
I I I D I S S S DS D B . :
5/6 (0.8) 300 m

’ r R F/ SCENARIO MASTERPLAN IN PROGRAMMA MODIFICA DELLO SCENARIO — CONCEPT DST
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Strategia Concept di stazione

Sistemi di attraversamento ferroviari e urbano - flussi

H Flussi di connessione

ambito urbano e privato

Pr——_) Flussi di connessione
ambito urbano e stazione

Connessioni hub intermodale
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Strategia Concept di stazione

Percorso di Tavolo Tecnico - sinergie tra concept stazione RFl e masterplan urbano ed 2019
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La Proposta

Integrare funzioni e spazi oggi divisi

Il concetto di “zoning” caro all’urbanistica classica ha spesso separato tra loro funzioni e
parti di citta, riducendo verde e servizi pubblici a puri “standard”. Non solo il nuovo polo
intermodale permettera il passaggio veloce tra diversi mezzi di trasporto da parte degli
utenti, ma creera una nuova sequenza di spazi pubblici capace di connettere le attivita
didattiche e sanitarie lungo via Gavazzeni e via Europa con la citta a nord.

Il disegno del nuovo edificio passeggeri a est della stazione storica e della nuova galleria di
collegamento tra le banchine a ovest ha tuttavia un’aspirazione piu grande: quella di
operare una rilettura contemporanea del tema della stazione come edificio urbano e non
come puro dispositivo infrastrutturale.
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La proposta

Stato di fatto — percorsi e accessibilita

euessni ‘4 BIA

TPL

 Accessonorp A
Piazza Marconi =

Sottopasso
esistente

=

7§ RFI -
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| Accesso SUD A
VIA GAVAZZEN
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La proposta
Strategia di progetto — percorsi e accessibilita
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La proposta
Il nuovo HUB di Bergamo
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La proposta
Pianta Piano 0

=P Accessi stazione RFI
== P> percorsi urbani
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La proposta
Pianta Piano 1

=P Accessi stazione RFI
== P> percorsi urbani
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La proposta
Pianta Piano Copertura
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La proposta

Layout funzionale - pianta piano terra

SUPERFICI DI PIANO
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La proposta

Layout funzionale - pianta piano mezzanino
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La proposta

Layout funzionale - pianta piano primo
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La proposta
Layout funzionale - pianta piano secondo
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La proposta

Prospetti - sezioni
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La proposta
Prospetti - sezioni
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La proposta
Prospetti - sezioni
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Spazi aperti

Il verde come connettivo

Lo studio dello spazio pubblico viene approfondito in parallelo alla progettazione degli
edifici e in continuita con lo sviluppo futuro del masterplan di Porta Sud, in modo tale da
creare una continuita funzionale e ambientale dei flussi, cercando di potenziare gli habitat
funzionali sul territorio senza sovrascrivere ma piuttosto integrando le risorse presenti e
allo stesso tempo minimizzare gli impatti sul territorio circostante, attraverso
I"introduzione di nuovi spazi verdi, alberature, aree di aggregazione e di sosta.

| due attraversamenti del fascio dei binari previsti dal progetto integrato sono concepiti non
come semplici “passerelle” di natura tecnica, ma come elementi urbani e ambientali in
continuita con i percorsi, i servizi e gli spazi aperti collettivi delle due parti di citta.
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Il verde come connettivo
Vista aerea
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Visualizzazioni
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Visualizzazioni
L'ingresso della Nuova Stazione i
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Visualizzazioni |

Vista da Piazza Marconi T E——
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Visualizzazioni
L'ingresso in quota della Nuova Stazione — il percorso pubblico
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Visualizzazioni 8

Vista verso la piazza e il nodo intermodale i
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Visualizzazioni

Vista generale
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Grazie per lI'attenzione






