COMPLETAMENTO
RETE FERROVIARIA
SULLE ALPI CENTRALI

TRENTO
26 Febbraio 2019



PERCHE’ PUNTARE SULLA FERROVIA?

spazio occupato da 180 persone con 3 diversi modi di trasporto




PERCHE’ PUNTARE SULLA FERROVIA?

Numero di persone che attraversano una sezione urbana di 4 m in un’ora.

2 000 9 000 I4 000 19 000 22000

¢: Botma & Pependvecht, Traffic operation of bievele wraffic, TU Delft, 1091



PERCHE’ PUNTARE SULLA FERROVIA?

Spazio occupato da una persona in diversi modi
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SITUAZIONE FERROVIARIA ATTUALE e GRANDI TRAFORI

¥ 2u0i5g

LOTSCHBERG 34 6 Km GOTTARDO 57 Km
Piu di 10 Miliardi di € Piu di 10 Miliardi di €
Aperto nel 2007 Apertura nel 2016

TRAFORO BASE DEL
BRENNERO 64 Km
8,8 Miliardi di €

Apertura nel 2026
VEREINA 20 Km

460 Milioni di €

Apertura nel 1999

TORINO-LIONE 57 Km
Piu di 10 Miliardi di €
Apertura nel 2024

A k PORTO MAURIZIO

NCONA




12 Ottobre 2018

Visita al cantiere della galleria di Base del Brennero




Corridoio 5: Scandinavo - Mediterraneo

TEN-T CORE NETWORK
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Lunghezza = 64 Km
Velocita treni merci = 160 Km/h
Velocita treni passeggeri = 250 Km/h

Sezione longitudinale

altitudine (m s.l.m.)

1.500

Pendenza Brennero
Steinacha BA
1.000 m Vipiteno
e —————— Fortezza
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Germania

Austria

Francia

Lione-Turino

@ Manisiu l

Monginevro

Flussi di traffico

L ‘ ' Traffico merci strada transa]pini |ungo
(’ in min tonnellate / anno 2 le principali vie
Ventimiglia 03
N ‘ ’ Traffico merci ferroviario di transito. Fonte
in min tonnellate / anno v ) gl
dati: Commissione
< ---------------- ’ Nuove linee ferroviarie EI.II'Opea (DG MDVB),

</ Office fédéral des
l \ \/ transports (2016)

1/3 delle merci su strada transitano dal Brennero (33,5 su 100 Mton/anno)
1/4 delle merci su ferro transitano dal San Gottardo (15,3 su 54,4 Mton/anno)



Metodo di scavo

Scavo con fresa meccanica (TBM)
Macchinario per la posa
Cabina di comando  Gru in opera delle reti elettrosaldate
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Spruzzatrice per calcestruzzo Nastro Gripper Testa della fresa

La testa della
fresa presenta
numerosi cutter.
Questi frantuma-
no la roccia in
piccoli pezzi che
successivamente
vengono rimossi.

L'approvvigionamento della fresa nel cunicolo
esplorativo di Ahrental-Pfons viene svolto dal
cosi detto ,,Multi Service Vehicle".



Area di progetto Sottoattraversamento
del flume Isarco

[ProjeRtgebiet Eisackunterquerur




L‘attraversamento del letto del fiume Isarco avviene con particolari tecniche
costruttive, partendo da grandi pozzi su entrambi i lati del fiume.

Die Unterquerung des Flussbetts erfolgt, ausgehend von groBen Schéch-
ten an beiden Ufern, mittels spezieller Verfahren.
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CREARE UNA RETE FERROVIARIA ALPINA
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ZURIGD COLLEGAMENTI PROPOSTI
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IL 19 MAGGIO 2017 E’ STATA COSTITUITA LA
SEZIONE VALTELLINA E VALCHIAVENNA
DELL’ASSOCIAZIONE TRASDOLOMITES

OBBIETTIVI:

- RIMANERE SALDAMENTE LEGATI ALL'ASSOCIAZIONE
TRENTINA;

- RADICARCI MAGGIORMENTE SUL NOSTRO TERRITORIO;

- RAGIONARE ASSIEME SEGUENDO LE LOGICHE DELLA
MACRO REGIONE ALPINA



IL 05 DICEMBRE 2017 A BORMIO E’ STATO
PRESENTATO LO STUDIO DI PREFATTIBILITA’
SUL TRAFORO DELLO STELVIO

COME ASSOCIAZIONE STIAMO ANALIZZANDO QUESTO STUDIO
PER PORTARE ALL'ATTENZIONE DEGLI ENTI LOCALI E DELLA
REGIONE LOMBARDIA LE NOSTRE CONSIDERAZIONI



7 SOLUZIONI STRADALI

ALTERMATIVE STRADALI

'

Baguonaomisondi

Infrastruture
Lombarde

Collsgamento parmansnts
fra la Val Venoata e I'Alta Vartellina mediants
TRAFORO DELLO STELVIO

STUDIO DI PREFATTIBILITA

ALTERNATIVE STRADALI
COROGRAFIA

QUADRO CONOSCITIVO GENERALE

o ) e
- o [

LR

&, ol H2P 8

PryTE—y—

SRR

A i




6 SOLUZIONI FERROVIARIE

— Tracciato 3

ALTERNATIVE FERROVIARIE
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TRAFORO DELLO STELVIO
STUDIO DI PREFATTIBILITA

QUADRO CONOSCITIVO GENERALE
ALTERNATIVE FERROVIARIE
CORDBRAFLA
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OSSERVAZIONI EMERSE FINO AD ORA SULLO
STUDIO DI PREFATTIBILITA’ DEL TRAFORO
DELLO STELVIO

S| CONDIVIDE LA SCELTA DI REGIONE LOMBARDIA DI
PROSEGUIRE GLI STUDI DELLE SOLUZIONI FERROVIARIE,
CON POSSIBILITA’ DI TRASPORTARE AUTO E CAMION

SOLUZIONI OTTIMALI PER NOI SONO LA 2a e 2b (VERDE),

SPOSTANDO PERO’ LA STAZIONE DI BORMIO IN
CORRISPONDENZA DELLA PARTENZA DELLA CABINOVIA
BORMIO — BORMIO 2000



Taschach-Hs.

TRACCIATO "A"

Sviluppo complessivo 10 457 m

in galierin 3323 m Alfaperto BEPH26Z m
- —

TRACCIATO "B"

Sviluppo complessivo 12 128 m
mguuenumzn-n Afapertn BEMHTIE M

TRACCIATO "C"
svilu,u_)o complessivo 12 740 m
TRACCIATO "D"

sviluppo complessivo 12 250 m
in galieria 11 710m

TRACCIATO "F"

Sviluppo complessivo 17 667 m

ngalirinsaotl 20 m Alfaperto £ 31543 S5+33 m
TRACCIATO "G"

Sviluppo complessivo 23 842 m

In galierin S30+L7 3 m Allaperto L 3153 SE450 M

Gomagoi {1300 mf! " Tracciato 1a - Svluppo complessivo 32 100 m
P art e | in galleria 26 300 m (13400+7200)

5 Solda di Fuoril s Tracciato 1
= |

Tracciato 1b - Sviluppo complessivo 31 610 m
f“‘m _' Ausser Sulden in galleria 27 535 m (19635+7900)

Tracciato 2a - Sviluppo complessivo 32 225 m
In galleria 28 085 m (20185+7900)
— Tracciato 2

Tracciato 3a - Sviluppo complessivo 35334 m
in galleria 32 620 m
= Tracciato 3

ALTERNATIVE FERROVIARIE
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Collegamento permanente tra la Val Venosta e I'Alta Valtellina mediante AR ARDANT: “&;RDGRAF'A G EN ERALE
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Tracdato 3a - Sviluppo complessivo 35 334 m
In galleria 32 620 m

= Tracciato 3
Tracciato 3k - Sviluppo complassivo 31 262 m
In galleria 27 515 m
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NSVl Yoot ) -

— T T
SCHEDA M
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Il Modello di Traffico: oggi e domani pag.9

LANDECK

PREVISIONE DEI

VOLUMI DITRAFFICO
RELATIVIAL NUOVO
COLLEGAMENTO

BOLZANO
LEGENDA - Stima dei flussi
in passaggi / giorno
0-1500
) 1501-3500
r 3501-7500
7501-15000
>15000
r
Gz Traforo dellp Stelvio
1 I : ) ) M oROME AUTONOMA
RegioneLombardia Collegamento permanente tra laValVenosta e 'Alta Valtellina mediante traforo dello Stelvio soonmor BT ALToAe




Studio del Traffico — Prime Proiezioni pag. 10

PASSEGGERI GIORNALIERI: EVOLUZIONE DELLA DOMANDA

8000 7664

7000 /
6000
5533
MODALITA’ DI TRASPORTO
5000 SCENARIO FERROVIARIO
/ 4215 == Cumulato su ferro
a000 X 4099 3855 )

3520 —f—Passeggeri

3043 3204

3000 3449 =8 Passeggeri con auto al seguito |bimodale)

3154
SCENARIO STRADALE

2490
2000 = Passeggeri su gomma
2108
1844 Periodo temporale (Gnng) ‘ 0-10 10-30 30-50
1000 Tasso di incremento alternativa stradale 2,20% 1,50% 0,75% scenario FULL
Tasso di incremento alternativa ferroviaria 3,50% 1,80% 0,80%
0 . - - . ~—  ANNI
0 10 20 30 40 50
P PROAMNE AUTONOA
RegioneLombardia Collegamento permanente tra laValVenosta e I'Alta Valtellina mediante traforo dello Stelvio ] * e




Le alternative ferroviarie - lunghezze fondamentali 2

TRACCIATI FERROVIARI A CONFRONTO

: : ’ Nuove tratte all'aperto -
Svilu in galleria (m Stazioni
s ppo in galleria (m) Sviluppo I
E galleria Sviluppo totale
3 principale : (m) el =] o g
< GNI GN2 Tot. GN | Artificiale (m) Viadotto F_:_lllevato E g 35 m
rincea Cg 5 = >
a | 18400 7900 | 26.300 1270 18.400 4530 | 32.100 | x |x|x|X
|
b | 19635 7900 | 27.535 19.635 350 3.725 31.610 | x X | X
a 20.185 7.900 28.085 1.270 20.185 2.870 32.225 | x| X | X | X
b | 21435 7.900 | 29.335 21.435 350 4.051 33.736 | x X | X
a | 3262 32.620 32,620 2714 | 35.334 | x X
b | 278Is5 27.815 27.815 1.500 1.947 31.262 | x X

RegionelLombardia




'~ Primi esiti - Tempi e costi della soluzione stradale pag.23

n STRADA F ERROVIA
‘ TEMPI di
l COSTRUZIONE

6+-10 ANNI
7+-10 ANNI

% COSTI

0,85+-1,3 MLD €
1 1= 1 3 MLD €

AUTONONE 3 & § PROVINCIA

* _ » e % S
nnnnnnnnnnnnnnn Collegamento permanente tra laVal 1 e ["Alta Valtellin ediante o dello Stelvi soozen (I, o sozano
L e S e e e




DIFFERENZA DI SEZIONE DI SCAVO TRA UN TRAFORO STRADALE ED UN TRAFORO FERROVIARIO

1) STRADA CON DOPPIO SENSO DI CIRCOLAZIONE (Ipotesi Studio Traforo dello Stelvio)

CATEGORIA "C1 EXTRAURBANA SECONDARIA™ 16%,80 myg (SEZIONE I BCAVD)
SEDNONE TIPO DOM SCAVD MECCANIZZATO -
L ENZA B U BYPASS e
Bedak vidd e
40 00 m ¢
e

120,70 taq (YUGTD DNTERN)
y,

22,10 my (SEIIONE DI 5CAW0)
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Py

v
A
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Totale Scavo = 22,10+162,90 = 185,00 mq



2) FERROVIA A SINGOLA CANNA (Ipotesi Studio Traforo dello Stelvio)

SEZIONE TIPC IN CORRISPONDENZA DI UN BY-PASS
SCALA 1:100

83,60 mq (SEZNNE DI SCAVO]
/ 000 =

3880 mg (YUOTO INTEEND)

22,10 maq [SEZDIONE DI SCAYO]

18,10 mq (VUQTO INTERRD)

Totale Scavo = 63,60+22,10 = 85,70 mq (46,3 % dello scavo stradale)

3) FERROVIA A DOPPIA CANNA (Ipotesi ottimale Traforo dello Stelvio e Mortirolo)

SEZIONE TIPO IN CORRISPONDENZA DI LN BY-PASS

SCALA 12100
BL00 mq (SEZIONE D0 SCAVD)
f 2000 =

52,00 myg (VUOTO INTERNG) )

63,80 my [SEIONE DI SCAVD)

_SEA0 mq (VUOTD INTERNC)H

Totale Scavo = 63,60+63,60 = 127,20 mq (68,8 % dello scavo stradale)

48% IN PIU’
DI SCAVO

RISPETTO A
SINGOLA CANNA

FERROVIARIA



ALCUNI ESEMPI DI TRATTE
CHE SI POTREBBERO
OTTENERE GRAZIE A

QUESTI COLLEGAMENTI



Con 67 Km di nuova ferrovia si
collega Milano a Bolzano via
Valtellina-Val Venosta (315 Km)
32 Km Malles — Bormio

35 Km Bormio - Tirano
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Con 60 Km di nuova ferro ' | T AUSTRIA

collega Milano a Trento via &Y st o
Valtellina — Val Camonica e 3
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./ SVIZZERA

Con 70 Km di nuova ferrovia si
collega Bolzano a Zurigo via
Bormio-Livigno (330 Km)

32 Km Malles — Bormio

38 Km Bormio — Livigno - Engadina |-

240 Kin

Con 80 Km di nuova ferrovia si
collega Trento con Bellinzona.
(tratta di 240 Km)

60 Km Malé — Edolo — Tirano
20 Km Chiavenna - Bellinzona

REGGIO EMII
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Con 60 Km di nuova ferrovia si
collega Trento a St. Moritz
| (tratta di 190 Km)
/| 60 Km Malé - Edolo - Tirano
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Collegamento VENEZIA — ST. MORITZ
attraverso le ALPI

® Lucen
BERNA

L
LDSANNA

T BELLINZONA

MARTIGNY

TERMATT

BIELLA S.PAOLO

365 Km via: Brescia-lseo-
Edolo-Tirano-Bernina

Edolo - Tirano

Manca tratto di 15 Km "

LAMDELX

pipwery

400 Km via: Belluno-Cortina-Val Gardena-
Bolzano-Val Venosta-Bormio-Livignho-
Engadina

Manca tratto di 70 Km

Malles — Bormio - Livigno — Engadina

e 75 Km Cortina - Val Gardena

GORIZIA
CENTRALE

REMONA

345 Km via: Valsugana-Trento-Val di
Sole-Edolo-Tirano-Bernina
Manca tratto di 60 Km
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c Con 113 Km di nuova ferrovia si collega
ZURIGO| milano a Landeck (totale: 305 Km)
\ Mancano 73 Km
Tirano — Bormio — Livigno — Engadina |y
e 40 Km Scuol - Landeck
" -~
h gw 40 Km
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TRAFORD DI BASE DEL BRENNERD 62 Km
Apertura 2022
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TRIESTE CENTRA

Con 145 Km di nuova ferrovia si collega
Cortina a Zermatt (totale: 485 Km)
Mancano 70 Km

Malles — Bormio - Livigno — Engadina

e 75 Km Cortina d’Ampezzo — Val

Con 145 Km di nuova ferrovia si collega
Venezia a Annecy (La Venezia delle Alpi)
(totale: 835 Km)

Mancano 70 Km

Malles — Bormio - Livigno — Engadina

e 75 Km Cortina d’Ampezzo — Val

JENOVA

Gardena
et

PORTO MAURIZIO

Gardena

LUCCA ™

DICA FENTRAILE




E MOLTI PERCORSI
AD ANELLO



STIMA COSTI

Tratta In Galleria Fuori Terra Totale Costo Galleria Costo Fuori Terra Costo Totale
Km Km Km M€/Km M€/Km M€/Km
1 Malles - Bormio - Tirano 41 26 67 30,00 20,00 1.750,00
2 Bormio - Livigno - Engadina 29 9 38 30,00 20,00 1.050,00
3 Mezzana - Edolo - Tirano 29 26 55 30,00 20,00 1.390,00
4 Bellinzona - Chiavenna(Mesolcina) 15 5 20 30,00 20,00 550,00
5 Val Gardena - Cortina d'Ampezzo 30 45 75 30,00 20,00 1.800,00
[Trento — Canazei
6 (Valli Cembra — Fiemme e Fassa) 30 45 75 30,00 20,00 1.800,00
Cortina d'Ampezzo — Dobbiaco
7 (collegamento con I’Austria) 16 16 32 30,00 20,00 800,00
8 Primolano - Feltre 5 13 18 30,00 20,00 410,00
9 Scuol — Landeck (in Svizzera) 20 20 40 30,00 20,00 1.000,00
215 205 420 10.550,00

TUTTE QUESTE OPERE, HANNO UN COSTO, DELLO STESSO ORDINE DI GRANDEZZA DEL TRAFORO
DEL BRENNERO E POTREBBERO ESSERE IL SUO NATURALE COMPLETAMENTO

IL BRENNERO, NON SOLO COME COLLEGAMENTO TRA LE PIANURE POSTE A NORD
E ASUD DELLE ALPI, MA COME ASSE PORTANTE DAL QUALE, TRA BOLZANO E
TRENTO, CI S| DIRAMA ALLINTERNO DELLE VALLATE ALPINE



OBBIETTIVO

COLLEGARE.....

CA’VToN TIROLO
GR NO
\\\1,75”?Jx ) Vs rR, ~ow (o )\ ‘\BOLZA
6/' TRE SETTE < BELLUNO
STATI \ \O CANTONI f)
\ ~ 50§\0?“ \
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ITALIA ~'  TReng,
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.... E SE S| CONSIDERA LA RETE FERROVIARIA ESISTENTE SULLE ALPI:

L’ INTERO ARCO ALPINO



APPROFONDIMENTO
SU VALTELLINA E DINTORNI
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COLLEGAMENTO N° 2: BORMIO - LIVIGNO - ENGADINA

29 Km in GALLERIA e 9 Km FUORI TERRA (TOTALE = 38 Km)




COLLEGAMENTO N° 3: VAL DI SOLE - VAL CAMONICA - VALTELLINA

29 Km in GALLERIA e 26 Km FUORI TERRA (TOTALE = 55 Km)




COLLEGAMENTO N° 1: MALLES - TUBRE

= - Mall és.Venosta
r ¥,

Fuori Terra L=1,20 Km, p='f.|ﬁ% By .
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TRATTO IN GALLEIA




COLLEGAMENTO N° 1: TUBRE - S. MARIA MONASTERO

STubre
2 Taufers )
ltalia :

Schweiz
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Fuari Terra L=8.70 Km. p=2 8 7%
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COLLEGAMENTO N° 1 - BORMIO

TR

TRATTO FUORI TERRA
CANSITREN - T

; .__- TRATTO IN GALLERIA

Bifle M PRSGAVE) . & s Jb

TRATTO VERSO TIRANO

W



COLLEGAMENTO N° 2 —- VALDIDENTRO

=frame 20]
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| TRATTO FUORI TERRA

: TRATTO IN GALLERIA




COLLEGAMENTO N° 2 - LIVIGNO




COLLEGAMENTO N° 2 — ENGADINA
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COLLEGAMENTO N° 1: TIRANO - BORMIO

COHUNE DI BORID -':
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COLLEGAMENTO N° 3: MARILEVA - PONTE DI LEGNO
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COLLEGAMENTO N° 3: PONTE DI LEGNO - TIRANO
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FERROVIA RETICA (2008)
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SENTIERO VALTELLINA
CICLABILE DELLA VAL VENOSTA Mountain Bike

CICLABILI ENGADINA
CICLABILE VAL DI SOLE
CICLABILE VAL CAMONICA

PERCORST CICLABILI

Le grandi salite STELVIO - GAVIA - MORTIROLO - BERNINA
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ALCUNI ESEMPI DI OPERE REALIZZATE
NEL PASSATO:

- Strada dello Stelvio:

Costruita dal 1820 al 1825 (5 anni — meno di 2 anni lavorativi)
Lunghezza = 49 Km
Da 880 m s.I.m. a 2.758 m s.l.m.

- Ferrovia del Bernina: Tirano — St. Moritz:

Costruita dal 1906 al 1910 (4 anni)
Lunghezza = 61 Km
Da 429 m s.I.m. a 2.253 m s.l.m.

- Gallerie Impianti Idroelettrici Alta Valtellina:
Costruite negli anni ‘50.

Lunghezza totale = 182 Km



- Trafori ferroviari:

Frejus: Costruito dal 1857 al 1871 (14 anni)
A doppio binario, lunghezza = 13.636 m

S. Gottardo: Costruito dal 1872 al 1882 (10 anni)
A doppio binario, lunghezza = 14.984 m

Sempione: Costruito dal 1898 al 1906 (8 anni)

Due gallerie a semplice binario, lunghezza = 19.802 m
| primi grandi trafori sono stati fatti sulle Alpi.
Fuori dalle Alpi:

- Grande galleria dell’ Appennino in ltalia: Apertura 1934 L=18.507 m
- Giappone: Traforo da 11.350 m aperto nel 1960



NEL MONDO

VENGONO REALIZZATI MIGLIAIA DI KM DI NUOVA FERROVIA E
DI NUOVE METROPOLITANE OGNI ANNO

LA CINA STA’ INVESTENDO SULLE FERROVIE NON SOLO SUL
SUO TERRITORIO, MA ANCHE IN MOLTI PAESI DELL’AFRICA

LA SVIZZERA E’ DISPOSTA AD INVESTIRE IN ITALIA PUR DI
COLLEGARE IL SAN GOTTARDO CON GENOVA

SONO IN CORSO ACCORDI E STUDI PER UNA RETE
FERROVIARIA AD ALTA VELOCITA’ EURO - ASIATICA,
DENOMINATA LA VIA DELLA SETA FERROVIARIA
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Da Torino a Pechino in 26 ore con la “via ferroviaria della seta”

Calcola quanto tempo s'impieghera per raggiungere le principali citta di Europa e Asia grazie alla nuova ferrovia
intercontinentale
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IN ITALIA

SUL BILANCIO DELLO STATO, GLI INVESTIMENTI SULLE
INFRASTRUTTURE NEL 2015 HANNO INCISO PER 1,4 %

LA SPESA CORRENTE INCIDE PER IL 57,4 %

GLI INTERESSI ED | RIMBORSI DEI PRESTITI INCIDONO PERIL
37,9 %

LE PRIME 50 IMPRESE DI COSTRUZIONI ITALIANE, NEL 2015
HANNO FATTO PIU’ LAVORI ALL'ESTERO CHE IN ITALIA.



LE RECENTI SCELTE:

LA RIATTIVAZIONE DELLA FERROVIA MERANO - MALLES,
CON GLI OTTIMI RISULTATI RAGGIUNTI

L’ALTA VELOCITA’ ITALIANA, CON | BUONI RISULTATI
RAGGIUNTI

| RECENTI ACCORDI TRA PROVINCIA DI BOLZANO E LA
REGIONE VENETO PER | COLLEGAMENTI FERROVIARI

| RECENTI ACCORDI TRA PROVINCIA DI BOLZANO E LA
REGIONE LOMBARDIA PER IL TRAFORO DELLO STELVIO

FANNO BEN SPERARE, ANCHE PER LA MONTAGNA,
AD UNA NUOVA FASE DI RILANCIO DEL TRASPORTO
FERROVIARIO E NEL TRASPORTO PUBBLICO IN GENERALE



| COLLEGAMENTI INTERVALLINI E
TRANSFRONTALIERI ALPINI
PORTANO:

LA RIDUZIONE DEL TRAFFICO SU GOMMA
LA RIDUZIONE DELL’ INQUINAMENTO

RISPARMIO ENERGETICO
SALVAGUARDIA DEL TERRITORIO

A RICONQUISTARE COMPETITIVITA’ SUL MERCATO
TURISTICO NAZIONALE ED INTERNAZIONALE

AD UNA RIDUZIONE DELLO SPOPOLAMENTO, NON FINE A
SE STESSO, MA CON L’ OBBIETTIVO DI MANTENERE UOMINI
E DONNE CAPACI DI GESTIRE IL PROPRIO DESTINO E DI
DARE IDENTITA’ AL PROPRIO TERRITORIO.

VOLANO DI CULTURA DEL TRASPORTO FERROVIARIO, DAL
NORD DELLE ALPI, AL SUD DELLE ALPIVERSO TUTTO IL

RESTO D’ ITALIA



| COLLEGAMENTI INTERVALLINI E
TRANSFRONTALIERI ALPINI
PORTANO:

NON SOLO BENEFICI AMBIENTALI, MA ANCHE BENEFICI
ECONOMICI.

SE NON S| REALIZZANO S| RISCHIA DI PERDERE UNA
ENORME FETTA DI MERCATO.

CONSENTE DI FAR SISTEMA, TRA LE VARIE LOCALITA’
ALPINE (SOPRATTUTTO SUL SETTORE TURISTICO).



CONCLUSIONI

BISOGNA FAR SINERGIA TRA DOLOMITI, ALPI CENTRALI E
CANTON GRIGIONI

SFRUTTARE LA GRANDE OPPORTUNITA’ DELLA MACRO
REGIONE ALPINA

FAR DIALOGARE TRA LORO | VARI PROGETTI GIA’ AVVIATI

GRAZIE Al BANDI INTERREG ITALIA - SVIZZERA O Al BANDI
SPAZIO ALPINO, AVVIARE UNA PIANIFICAZIONE UNIVOCAE
CONDIVISA ALIVELLO DIALPI

- BISOGNA FAR SINERGIA TRA LA MONTAGNAE LE CITTA’
CIRCOSTANTI

NON SONO OPERE CHE SI POSSONO REALIZZARE DALL’OGGI AL
DOMANI, MA PRIMA SI COMINCIA A PIANIFICARLE E PRIMA SI
POSSONO REALIZZARE



CONCLUSIONI

NON E’ SOLO FATTIBILE
(SOTTO TUTTI GLI ASPETTI)

MA E’ INDISPENSABILE



