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Premessa

L'approssimarsi della prospettiva olimpica in Lombardia, Alto Adige, Trentino e Veneto pone sul tappeto la
necessita di affrontare I'ormai cronico problema della mobilita. Il tema dei collegamenti ferroviari si dimostra
guanto mai di attualita.

Nella memoria storica del Trentino, cosi come in quella di altre realta dolomitiche e alpine, il ricordo della
realizzazione di queste storiche infrastrutture si sposa al ricordo del dramma della guerra ed al fatto che la loro
realizzazione era finalizzata all'utilizzo bellico.

Il contesto storico nel quale gqueste proposte tornano ad emergere e fortunatamente diverso e le motivazioni
che spingono a riflettere sul ritorno del treno in differenti realta dolomitiche ed alpine trovano fondamento
nella necessita di dare risposte concrete al bisogno ridurre il traffico che sta soffocando parti pregiate di
territorio al fine di favorire un maggior benessere diffuso basato su una migliore qualita della vita sotto il profilo
socio-economico e ambientale.

L'obiettivo olimpiadi invernali 2026 rappresenta un'occasione imperdibile nella quale sposare I'evento sportivo
con la visione che preveda la progressiva realizzazione di una serie di collegamenti ferroviari locali che
permettano ai territori di montagna di essere connessi e raggiungibili attraverso le reti ferroviarie nazionali ed
europee.

Il criterio della sostenibilita deve essere alla base della candidatura per I'evento 2026.

Quanto qui presentato costituisce un segmento estratto dallo studio aprile 2015, che vedrebbe capotronco
Trento e Penia di Canazei. Sarebbe auspicabile che l'obiettivo Olimpiadi invernale 2026 potesse vedere |la
realizzazione della ferrovia della Val di Fiemme e della Val di Fassa.
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“... Le valli trentine sono bensi percorse da strade, la cui costruzione costo
enormi sacrifici, ma queste non bastano piu a sopperire alle odierne
esigenze di traffico, perché troppo costoso e troppo lento é sulle strade il
trasporto delle persone e delle merci, cosicché resta inceppato il traffico
locale e I'affluenza dei visitatori forestieri, la quale e divenuta ormai la

principale risorsa dei paesi alpini. A questo bisogno non possono sopperire
che linee ferroviarie ...”

La citazione sembra recentissima, e tratta invece da una lettera inviata il 27
novembre 1891 dal Podesta di Trento Paolo Oss Mazzurana al Consigliere
aulico Giovanelli. Nella missiva il Mazzurana proseguiva caldeggiando la
realizzazione di nuove linee ferroviarie ed il potenziamento delle esistenti,
qguale valido rimedio alla congestione delle vie di comunicazione stradale.
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SCHEMA PLANIMETRICO DELLA FERROVIA TRANSDOLO-
MITICA MERIDIONALE AL DIC. 1909 - ING. M. BAUDRACCO
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Tracciato della Ferrovia della Val di Fiemme
(1 febbra|o 1918 10 gennalo 1963)
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ME Wi |l progetto originale prevedeva come capotronco LAVIS, per motivi politico bellici e logistici il
capotronco e stato spostato a ORA/AUER.
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389  (Trasione elettricn) Qra-Cavalese-Predazzo (22 tragsio 1937)
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http://www.ferroviedismesse.com/ferrovia_val-di-fiemme.htm

Valli dell’Avisio: Cembra, Fiemme e Fassa

possibili tracciati ferroviari
proposti nel 2015 dall’Universita degli Studi di Verona
su incarico BIM Adige (TN)
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Youtube «lIpotesi di tracciato ferrovia delle valli dell'AVISIO (Trento)»
https://www.youtube.com/watch?v=P9w9i9JKP30&t=0s
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https://www.youtube.com/watch?v=P9w9i9JKP3o&t=0s
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Stazione di Castello Molina di Fiemme

L g N 4 Biiey
Fortezza / Franzensfeste 7@ ¥ . b * Perridurre la congestione del traffico stradale
/4 Bressanone / Brixen N . C e : . .
“ nelle valli di Fiemme e di Fassa, si ipotizza la
Y, YR - costruzione di una linea ferroviaria che serva la
., T & Val di Fiemme:
‘ “ ' : 1. da Molina di Fiemme a Moena (fase 1),
2. successivamente prolungabile sino a
Penia di Canazei (fase 2)
* In tal caso, presso la stazione di Molina di
o PREDAZZO Fiemme dovrebbero essere realizzati:
Val di Fiemme TESERO . e un grande parcheggio

* una stazione delle autocorriere in
sostituzione di quella di Cavalese

Per interscambio:
e Auto =2 treno

ﬁ Trento gmmmmmiye, . * Autocorriere =2 treno 17
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Val di Fiemme possibili tracciati ferroviari
proposti dall’Universita degli Studi di Verona su incarico BIM Adige (TN)
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1) Ipotesi di tracciato a «Mezza costa» con stazioni/fermate a: Castello/Molina, Cavalese, Tesero, Panchia, Ziano, Predazzo, Predazzo/Centro del Salto
2) Ipotesi di tracciato «Fondo valle» con stazioni/fermate a: Molina, Masi di Cavalese, Tesero, Panchia, Ziano, Predazzo, Predazzo/Centro del Salto
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lpotesi di linea ferroviaria per il collegamento delle Valli dell'Avisio

Castello Molina_di Fiemme
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lpotesi di linea ferroviaria per il collegamento delle Valli dell'Avisio

Castello Molina di Fiemme
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lpotesi di linea ferroviaria per il collegamento delle Valli dell'Avisio

h=919 m sl
Stazione e deposito MR di Castello Molina di Fiemme  ,;




lpotesi di linea ferroviaria per il collegamento delle Valli dell'Avisio
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lpotesi stazione di Castello Molina di Fiemme simile a
guella di Zambana della linea Trento-Male-Marilleva
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lpotesi stazione di Castello Molina di Fiemme simile a
guella di Zambana della linea Trento-Male-Marilleva




lpotesi di “tracciato a Mezza costa”
Tratta Castello/Molina-Cavalese (Iunghezza traccuato 3. 103 km)
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Tratta Castello/Molina di Fiemme - Cavalese
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lpotesi di “tracciato a Mezza costa”
Tratta Castello/Molina-Cavalese (lunghezza tracciato = 3.103 km)

Per poter gestire i treni che presteranno servizio in Val di Fiemme e in Val di Fassa e stata ipotizzata
la realizzazione di un Deposito di Materiali Rotabili tra la SP 232 e |a stazione di Castello di Fiemme.
Il “tracciato a Mezza costa” e stato individuato nel tentativo di posizionare le stazioni di Castello e di
Cavalese il piu centralmente possibile, in luoghi facilmente raggiungibili da valorizzare. Il tracciato
ferroviario dalla stazione di Castello di Fiemme (h=919 m s.l.m. ovvero realizzata in galleria
artificiale tra la fermata della “Concessionaria Fiat” e il paese) prosegue verso Cavalese tramite una
galleria che sottopassa I'abitato di Castello.
Quindi supera la “Marmolaia” e “Primavalle” tramite altrettanti ponti, prosegue in salita in galleria
artificiale sotto al prato Piloco, supera con un ponte la SP 232, sottopassa in galleria il Dosso di San
Valerio, riemerge all'aperto per alcune centinaia di metri e quindi giunge alla stazione di Cavalese
(h=942 m s.I.m.) posta sotto e subito dopo il parcheggio dello Stadio del ghiaccio e della funivia del
Cermis. La stazione potrebbe essere facilmente raggiunta da via Cavazzal. Nella zona sovrastante la
stazione, compresa tra via Cavazzal e il parcheggio dello Stadio del ghiaccio e della funivia del
Cermis, potrebbe essere spostata la nuova autostazione delle corriere, per facilitare l'interscambio
con i mezzi privati e i servizi di trasporto pubblico. In alternativa potrebbe essere realizzata la nuova
autostazione delle corriere al posto dell'attuale parcheggio.
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IpoteS| d| Imea ferrowarla per il collegamento delle Valli dell'Avisio
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lpotesi di linea ferroviaria per il collegamento delle Valli dell'Avisio
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Ipotesi di linea ferroviaria per il collegamento delle Valli dell'Avisio
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Ipotesi di linea ferroviaria per il collegamento delle Valli dell'Avisio
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|potesi stazione di Cavalese simile a quella di
Zambana della linea Trento-Male-Marilleva




Ipotesi di linea ferroviaria per il collegamento delle Valli dell'Avisio

r o .. F - -

. Collio _
"E' ngegter
r. Italiani

Sezione di Verona

* © 2014 Google



Ipotesi di linea ferroviaria per il collegamento delle Valli dell'Avisio
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lpotesi di “tracciato a Mezza costa”
Tratta Cavalese-Tesero (lunghezza tracciato = 3+850 km)
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Il tracciato prosegue in galleria sottopassando parte dell'abitato di Cavalese, transita all'aperto in localita Marco e prosegue verso Tesero
dopo aver superato rio Stava e una breve galleria e giunge in stazione immediatamente a valle delle scuole ENAIP (h=921 ms.I.m.). La
stazione sara accessibile sia dalla zona artigianale di Tesero e quindi dalla SP 232, sia da via Caltrezza e quindi a piedi dal centro del paese.
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Tratta Cavalese - Tesero
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lpotesi di “fondo valle”

Tratta Molina-Masi di Cavalese-Tesero (lunghezza tracciato = 4.675 km + 3.258 km=7.933 km)
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Tratta Molina di Fiemme — Masi di Cavalese

T [ [ [ [ [ [ T T T T T T T T T Twesceme]

bogrese(m | 37224 3wsoa] 3930074 sossed 4077528 w07 enomsad i asens| aissiol sl a2ssery arsieed ai0i0ed sreed masal 4]

begmen ()| _6om1sy  1mowl  amed  swaq  ossed  issed  ssrd  asaad  ouel e aosd  amsed  amal  wmeod sl o asraod

hsgocuraas | | [ [ woead [ aosed | esa | | | | esq [ ewal | |

R I N S O O N Y- S ) Y EO A

R N B B R R T T T
— d oo ooy oo

.! Collegio A
Ingegneri Fa il
r Ferroviari 8

Italiani

Sezione di Verona

tMoIina




lpotesi di linea ferroviaria per il collegamento delle Valli dell'Avisio

Stazione di Masi di Cavalese h=942msim




lpotesi di linea ferroviaria per il collegamento delle Valli dell'Avisio

Stazione di Masi di Cavalese h=942msim




Ipotesi di linea ferroviaria per il collegamento delle Valli dell'Avisio
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Ipotesi di linea ferroviaria per il collegamento delle Valli dell'Avisio
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lpotesi di “fondo valle
Tratta Molina-Masi di Cavalese-Tesero (lunghezza tracciato = 4.675 km + 3.258 km=7.933 km)

In alternativa al tracciato a mezza costa che attraversa i paesi di Castello e di Cavalese, e che richiede la
realizzazione di un grande ponte sulla Val di Predaia, € possibile proseguire su un altro tracciato che in galleria
va dall'abitato di Stramentizzo nuovo verso un piu modesto ponte sull'Avisio da realizzarsi in corrispondenza
dell'ansa di Molina, in modo da proseguire il percorso sul fianco sinistro dell'Avisio realizzando una stazione e
un parcheggio di interscambio con i mezzi stradali in corrispondenza del parco che fiancheggia I'Avisio di fronte
a Molina (h=820 m s.l.m.), prima della SP 31 che porta in Val Cadino.
Per poter gestire i treni che presteranno servizio in Val di Fiemme e in Val di Fassa e stata ipotizzata la
realizzazione di un Deposito di Materiali Rotabili tra I'ansa dell'Avisio e la stazione di Molina.
Il percorso meno accidentato proseguirebbe sul fondo valle sino a Pian di Milon, dove potrebbe essere
realizzata la stazione di Masi di Cavalese (h=857 m s.l.m.). Per evitare interferenze con la SP 232 e opportuno
che il tracciato, dopo aver superato a monte Mas de le Sorte, superi nuovamente |'Avisio in corrispondenza
della successiva ansa per fiancheggiare, ad una quota superiore, la SP 232 e giungere alla stazione di Masi di
Cavalese da realizzarsi, in corrispondenza del parcheggio della stazione a valle della funivia del Cermis ovvero
dell'impianto Masi di Cavalese-Doss dei Laresi, dall'altra parte rispetto alla SP 232.
In tal caso il tracciato di “Fondo Valle” potrebbe proseguire ricongiungendosi al tracciato a “Mezza Costa” in
Tesero (h=921 m s.l.m.).
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lpotesi di “fondo valle”

Tratta Molina-Masi di Cavalese-Tesero (lunghezza tracciato = 4.675 km + 3.258 km=7.933 km)
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Tra la stazione di Masi di Cavalese e Tesero la linea ferroviaria, dopo un Passaggio a Livello con via Milon e una
breve galleria, supera in viadotto via Valzelfena e rio Stava e giunge nella stazione di Tesero dopo aver oltrepassato/
un'altra breve galleria. 47




Tratta Masi di Cavalese - Tesero
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lpotesi di linea ferroviaria per il collegamento delle Valli dell'Avisio
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lpotesi di linea ferroviaria per il collegamento delle Valli dell'Avisio
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Percorso comune: Tesero, Panchia, Ziano, Predazzo, Predazzo/Centro del Salto
Tratta Tesero-Panchia (lunghezza tracciato = 2+601 km)
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A partire dalla stazione di Tesero collocata immediatamente a valle delle scuole ENAIP, il tracciato prosegue verso Panchia dove
giunge dopo aver superato due brevi gallerie, un ponte sul Rio Bianco e un ponticello su via Cavelonte. La stazione di Panchia
(h=951 m s.l.m.), cosi localizzata, e facilmente raggiungibile oltre che da via Cavelonte, anche da via Ischia e quindi dalla S.S. 48
tramite un opportuno raccordo stradale in modo da facilitare I'interscambio con i mezzi privati e i servizi di trasporto pubblico.




Tratta Tesero - Panchia

| 0 | Teec | | ! . |} | | Ppanchia |
progressive (m) | 5012905 5026507 5040998 5115059 5132312 5142597 51630894 5176163 5204650 5212061 5215444 5219311 5226739 5272969 527296
Raggiocurvaturadx | | | 7e748 | ss839 [ | | s014 | [ | | | |
paggiocurvaturasx | | | | | | | esel | | toeq | | 113199 7431 |
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Stazione di Panchia h=951 m slm




lpotesi di linea ferroviaria per il collegamento delle Valli dell'Avisio
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Percorso comune: Tesero, Panchia, Ziano, Predazzo, Predazzo/Centro del Salto
Tratta Panchia-Ziano di Fiemme (lunghezza tracciato = 1+398 km)
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Subito dopo la stazione di Panchia il tracciato prosegue sottopassando due volte la S.S. 48 e sovrappassando la SP 232 in corrispondenza

dell'inizio della galleria stradale, che dovra essere prolungata di circa 45 m per consentire la realizzazione del sovrappasso ferroviario.

Quindi il percorso prosegue in viadotto per superare I'Avisio e giungere alla fermata di Ziano (h= 946 m s.l.m.) da realizzarsi subito dopo
PR il ponte Zanolin di via Roma con il quale avra una interferenza che obbliga a realizzare un Passaggio a Livello stradale.

Ingegneri

e Tale soluzione evita qualsiasi interferenza con la viabilita principale ed in particolare con SP 232 realizzando un tracciato veloce e

Italiani

Sezione di Verona praticamente orizzontale. 55
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lpotesi di linea ferroviaria per il collegamento delle Valli dell'Avisio
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Tratta Panchia - Ziano

Progressive (m) 52.729,69 52.889,96 53.068,98 53.633,47| 53.747,35 53.802,71 53.857,71 54.035,14 54.127,34 54.127,34
2.600,64 160,2 179,0 564,49 113,88 55,36 5500 177,43 92,20  1.397,65
Raggiocurvaturadx | | | | e743q 13359 | | | | |
Roggiocurvaturasx | | ese22 | | | | | 8484 | |

951,00 951,00 951,00 951,00 94872 9476 946,521 946,50 946,50 946,50
Pendenza -0,0001
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Fermata di Ziano di Fiemme h=946,5msim




Ipotesi di Imea ferroviaria per il collegamento deIIe VaII| dell'Avisio
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Tratta Ziano di Fiemme-Predazzo



Percorso comune: Tesero, Panchia, Ziano, Predazzo, Predazzo/Centro del Salto
Tratta Ziano-Predazzo (lunghezza tracciato = 4+865 km)
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Tra Ziano e Predazzo il tracciato prosegue lungo l'argine sinistro dell'Avisio, seguendo |'orografia del terreno e
incrociando tramite Passaggi a livello alcune strade secondarie, tra le quali la strada di collegamento con Roda e
il corrispondente ponte stradale sull'Avisio, la strada Ai Bersagli e la via alle Coronele. Per raggiungere la stazione
di Predazzo (h= 1020 m s.I.m.) l'itinerario deve superare una breve galleria e un ponte sul torrente Travignolo. 61




Tratta Ziano - Predazzo

| Zeo [ [ - - r r - r r - ;- [ ;[ | [ ]  [Predano]

Kegmenti (m) 397,65 12247 272,45 266,84
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Percorso comune: Tesero, Panchia, Ziano, Predazzo, Predazzo/Centro del Salto
Tratta Ziano-Predazzo (lunghezza tracciato = 4+865 km)
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Sezione di Verona

In tale ipotesi la stazione di Predazzo verrebbe realizzata lungo |la destra orografica del torrente Travignolo con
accesso da via Guglielmo Marconi nelle immediate vicinanze della stazione delle aurocorriere e dello “Sporting
Center” ovvero in posizione centrale rispetto all'abitato e con buone possibilita di realizzare parcheggi di

. ] : . : . : 63
interscambio con i mezzi privati e con i servizi di trasporto pubblico.
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Ipotesi di linea ferroviaria per il collegamento delle Valli dell'Avisio

via Guglielmo Marconi
-~ Predazzo, Trentino-Alto Adige
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Percorso comune: Tesero, Panchia, Ziano, Predazzo, Predazzo/Centro del Salto
Tratta Predazzo-Predazzo/Centro del Salto/Cab Latemar (lunghezza tracciato = 3+108 km)
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Per evitare I'abitato di Predazzo e proseguire verso la Val di Fassa e stata prevista la realizzazione di una galleria
semicircolare per portarsi in quota lungo la sinistra orografica dell'Avisio e proseguire sino alla fermata di
“Centro del salto/Cab Latemar”, che e prevista nelle immediate vicinanze degli impianti Latemar (h= 1049 m

s.I.m.). Tale soluzione & stata pensata per agevolare |'interscambio sia con gli impianti sciistici sia con i mezzi 67
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Tratta Predazzo — Centro del salto
 Teedmo| [ T 1 T T T T T T T T cemno]

Progressive (m) 58.991,97| 59.198,86| 60.034,40 60.261,72| 60.276,85 60.659,99 60.867,32| 61.095,91 61.364,50 61.659,80 61.837,59 62.100,37 62.100,3
begmenti(m) | 486463 20689 83554 22732 1513 383,14 207,33 22859 26859 29530 177,79 26278 31084
Raggiocurvatwrads | | | | | 43485 4348y | 39099 13138 | 43111 | |
Raggiocurvatwrasx | | | 2858y | | | | | | | | |
||

Pendenza 0,015/ 0,00004 0,01178 0,01178 0,01178 0,01178 0,01178 0,01178 0,01178 0,01178
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Ipotesi di linea ferroviaria per il collegamento delle Valli dell'Avisio
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Stazione di Centro del Salto h=1049 m sim



Ipotesi di linea ferroviaria per il collegamento delle Valli dell'Avisio
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due ipotesi a confronto
ondo Valle» e a «kMezza Costa»

La stazione di Castello/Molina di Fiemme realizzata in galleria artificiale, nelle immediate
vicinanze della “Concessionaria FIAT“ ovvero a circa 350 m dal centro di Castello di Fiemme, e
raggiungibile da Carano percorrendo circa 2 km della SS612 (4 min), da Molina di Fiemme
percorrendo circa 3 km della SS612 (5 min in auto), da Stramentizzo nuovo percorrendo circa
4,4 km della SS612 (6 min in auto), ecc.

La stazione di Cavalese realizzata nelle immediate vicinanze dello Stadio del Ghiaccio, della
funivia del Cermis e della nuova stazione della autocorriere potrebbe diventare un polo di
attrazione della Val di Fiemme sia per i residenti che per i turisti. Istituendo opportuni servizi
stradali sarebbe possibile raggiunge velocemente tutti i punti di interesse interni a Cavalese
oltre a poter raggiungere Daiano percorrendo circa 3,8 km della SS 620 (7 min in auto), Varena
percorrendo 4,3 km della SS 620 (8 min in auto), ecc.

La stazione di Tesero realizzata immediatamente a valle delle scuole ENAIP consente di
raggiungere a piedi il centro del paese tramite |'uscita “Alta” e la zona industriale di Tesero e Ia
SP 232 tramite l'uscita “Bassa”, che consente, tra I'altro la realizzazione un buon sistema di
interscambio strada/gomma.
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Le due ipotesi a confronto
«Fondo Valle» e a «Mezza Costa»

4. La stazione di Panchia facilmente raggiungibile tramite via Ischia potra essere
raggiunta facilmente sia a piedi, che tramite i mezzi stradali parcheggiando negli spazi
compresi tra la stazione e il limitrofo campo di calcio.

5. Lafermata di Ziano di Fiemme, ubicata nelle immediate vicinanze della vecchia
stazione della Ferrovia Elettrica della Val di Fiemme, € posizionata centralmente
rispetto all'abitato e puo essere facilmente raggiungibile sia a piedi, che tramite la
viabilita ordinaria.

6. tracciato La stazione di Predazzo localizzata lungo via Guglielmo Marconi nelle
immediate della stazione delle autocorriere e facilmente raggiungibile dal centro del

paese. Inoltre, dati gli spazi limitrofi disponibili € possibile organizzare facili
Interscambi tra la strada e la ferrovia.

7. Lafermata di Centro del Salto, collocata all'interno dell'area degli impianti Latemar
consente di utilizzare facilmente gli impianti di risalita senza dover percorrere lunghi
tragitti a piedi. Inoltre la vicinanza del grande parcheggio a servizio del Centro del salto

pr— - CONSeNte di semplificare gli interscambi strada-ferrovia.
WANNC 72
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Val di Fassa tracciato ferroviario
proposto dall’Universita degli Studi di Verona su incarico BIM Adige (TN)

Val di Fassa: possibile tracciato ferroviario tra Centro del salto e Alba/Penia di Canazei
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Val di Fassa - Tratta Predazzo/Centro del Salto/Cab Latemar-
Moena/Marcialonga (lunghezza tracciato = 4+925 km)

SuE
| gl RSt
S

ezione di Verona

Dalla stazione di Centro del Salto il tracciato prosegue verso la Val di Fassa tramite due gallerie, poste lungo la sinistra
orografica dell'Avisio, sino a poco dopo Maso S. Maria. Attraversa un torrente prima di giungere nella zona industriale
di Moena, dove ¢ stato localizzato il Posto Movimento di Moena Marcialonga (h=1.138 m s.I.m.). 74




Tratta Centro del salto — Moena Marcialonga
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Val di Fassa - Tratta Predazzo/Centro del Salto/Cab Latemar-
Moena/Marcialonga (lunghezza tracciato = 4+925 km)

Moena Marcialonga

La Stazione di Moena Marcialonga € stata pensata sia per attestare i treni sia per consentire
I'utilizzazione da parte dei viaggiatori in occasione dell'evento annuale della Marcialonga che caratterizza
IR s la vallata alla fine del mese di gennaio.
N | gl 76
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Ipotesi di linea ferroviaria per il collegamento delle Valli dell'Avisio

Moena Marcialonga

h=1.138 m sIm
%arn.o Posto Movimento e Deposito MR Moena Marcialonga 77
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Ipotesi di linea ferroviaria per il collegamento delle Valli dell'Avisio

Collegio
"E' e
r. Italiani

Sezione di Verona

© 2014 Google  Data imyg e: seftembre 2011 » Segnala un problema



Ipotesi di linea ferroviaria per il collegamento delle Valli dell'Avisio
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Val di Fassa
Tratta Moena/Marcialonga-Moena (lunghezza tracciato = 1+832 km)

Subito dopo la stazione di Moena Marcialonga il tracciato ferroviario supera nuovamente |'Avisio, si inoltra in
una breve galleria, che consente di superare senza interferenze la S.S. 48 e quindi giunge nella stazione di Moena
(h=1.172 m s.l.m.) nella posizione piu centrale possibile rispetto all'abitato con accesso da Piazza Navalge.
Collegio
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Tratta Moena Marcialonga - Moena

| |Marcalongs | ! ' ' | 1 [ [ [ | Moena|
Reggiocurvaturadx | | 1376e6] 137666 | | | | | 38| | 3se| | |
Reggiocurvatwrasx | | | | | s | 1 I [ 0 ] ]
pendenza | ooi8] - | o024] o0024| o0024| o0024] o04| o004 oo04] ooanf - | - | 0017]
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Ipotesi di linea ferroviaria per il collegamento delle Valli dell'Avisio
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Lunghezza totale della linea metropolitana di fondo valle da realizzare

25,682 km
i . Progressiva (km) Pendenza
S/F Stazione/Fermata Progressiva (km) da Trento h.s.m. (m) media %.
S Castello/Molina di Fiemme - 43.176 919 29,65
S Cavalese 3.103 46.279 942 7,41
S Tesero 6.953 50.129 921 5,46
S Panchia 9.554 52.730 951 11,54
F  Ziano di Fiemme 10.951 54.127 946 3,58
S Predazzo 15.816 58.992 1.020 15,21
F  Centro al Salto 18.924 62.100 1.049 9,33
S Moena Marcialonga 23.850 67.026 1.138 18,07
F Moena 25.682 68.858 1.172 18,56
Tratta Trento-Gardolo a doppio binario e a scartamento standard e metrico
Tratte successive a semplice binario e scartamento ordinario
ad esclusione di piccole tratte per velocizzare gli incroci
SEEN
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Partenze per

GIORNI FERIALI

CEMBRA-FIEMME E FASSA | o | O | O | O | O | O | O O | O O O | O
1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 1 2 3 4
IS R S S S S S S S S S S Y S I OES
STAZIONI E FERMATE x4 X3 X3 ¥ ¥ ¥ | ¥ I X 4 X g X ¥ X 4 X 4 X I 3
Castello Molina di Fiemme 06:26| 6:56| 7:11[ 7:26| 7:41 7:56| 8:11[ 8:26| 8:41[ 8:56] 9:11[ 9:26| 9:41[ 9:56|10:11[10:26| 10:41[10:56|11:11| 11:26 11:56]
Cavalese 06:30| 7:00{ 7:15 7:30| 7:45] 8:00| 8:15| 8:30| 8:45[ 9:00 9:15 9:30| 9:45|10:00| 10:15]10:30| 10:45[ 11:00{ 11:15{ 11:30( 12:00
Tesero 06:34| 7:04| 7:19| 7:34| 7:49( 8:04| 8:19| 8:34| 8:49| 9:04| 9:19( 9:34| 9:49110:04|10:19(10:34( 10:49(11:04]11:19|11:34| 12:04
Panchia 06:37| 7:07| 7:22 7:37| 7:52| 8:07| 8:22| 8:37| 8:52 9:07| 9:22| 9:37| 9:52[10:07|10:22]10:37| 10:52[ 11:07| 11:22( 11:37| 12:07
Ziano di Fiemme 06:39| 7:09| 7:24| 7:39| 7:54( 8:09( 8:24| 8:39| 8:54| 9:09( 9:24 9:39| 9:54|10:09]10:24]10:39(10:54( 11:09] 11:24] 11:39] 12:09
Predazzo 06:44| 7:14| 7:29( 7:44| 7:59| 8:14| 8:29| 8:44| 8:59| 9:14| 9:29( 9:44| 9:59[10:14|10:29|10:44|10:59{ 11:14|11:29( 11:44( 12:14
Centro al salto 0e:47| 7:17\ 7:32| 7:47| 8:02 8:17 S:SZF 8:47| 9:02 9:17| 9:32| 9:47]10:02]10:17{10:32(10:47| 11:02| 11:17]11:32| 11:47( 12:17
Moena 06:54( 7:24| 7:39| 7:54| 8:09( 8:24| 8:39 8:54| 9:09| 9:24| 9:39| 9:54(10:09/10:24(10:39[10:54| 11:09( 11:24] 11:39( 11:54| 12:24
Partenze per SANEEN 550 GIORNI FERIALI
Iﬁgggjﬁ{;’;‘a“ | o | O | O | O | O | O | O O | O O O | O
TRENTO 1 2 3 4 5 1 2 3 4 5
B |ES [ | ES |5 |BS & |5 | B |BS |85 |5 | A5 |5 [AS &by [
STAZIONI E FERMATE 4 g I 3 ¥ | ¥ 3 4 X 4 ¥ | ¥ X 4 X 4 ¥ | ¥
Moena 07:00( 07:30| 08:00( 08:30] 09:00{ 9:15[09:30{ 9:45[10:00{ 10:15( 10:30] 10:45( 11:00/ 11:15{ 11:30( 11:45]12:00( 12:15
Centro del salto 07:07| 07:37| 08:07| 08:37] 09:07( 9:22({09:37| 9:52110:07| 10:22[ 10:37( 10:52(11:07| 11:22| 11:37| 11:52( 12:07( 12:22
Predazzo 07:10]| 07:40] 08:10| 08:40[ 09:10( 9:25[09:40| 9:55/10:10| 10:25[ 10:40( 10:55{11:10| 11:25/11:40| 11:55( 12:10( 12:25
Ziano di Fiemme 07:15| 07:45| 08:15( 08:45| 09:15| 9:30{09:45| 10:00{ 10:15| 10:30[ 10:45{ 11:00{ 11:15| 11:30[ 11:45| 12:00] 12:15| 12:30
Panchia 07:17| 07:47| 08:17|08:47109:17( 9:32(09:47| 10:02110:17]10:32(10:47( 11:02| 11:17| 11:32] 11:47| 12:02( 12:17| 12:32
Tesero 07:20| 07:50| 08:20( 08:50| 09:20| 9:35[09:50| 10:05[ 10:20( 10:35[ 10:50{ 11:05[ 11:20| 11:35] 11:50| 12:05] 12:20{ 12:35
Cavalese 07:24| 07:54| 08:24)| 08:54]| 09:24( 9:39(09:54| 10:09( 10:24] 10:39( 10:54( 11:09( 11:24| 11:39] 11:54| 12:09( 12:24| 12:39
Castello Molina di Fiemme 07:28| 07:58| 08:28| 08:58| 09:28| 9:43[09:58| 10:13[10:28| 10:43[ 10:58( 11:13[ 11:28| 11:43]| 11:58| 12:13| 12:28| 12:43
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