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Le nostre tratte

Il tratto autostradale tra Brescia    

e Padova rappresenta una delle arterie più 

trafficate d’Italia.

L’autostrada A4 fa parte del Corridoio europeo 

“Mediterraneo”, Rete Europea Core Network.

La A31 Valdastico è inserita tra le principali 

reti europee come collegamento tra il 

Corridoio Mediterraneo e quello Scandinavo 

– Mediterraneo.

Si colloca in un quadro di opere programmate 

con la funzione di migliorare la mobilità tra il 

Veneto e il Trentino - Alto Adige, e tra questi e il 

nord Europa.



• Autostrada Brescia Verona Vicenza Padova ha in concessione la gestione di 146,1 km della 

tratta di A4 da Brescia a Padova e 89,5 km dell’A31 Valdastico da Piovene Rocchette a 

Canda, oltre a varie tangenziali di Verona, Lonato (BS), Padova e Vicenza e altri raccordi 

minori.

• Il nostro obiettivo è rispondere alle esigenze delle comunità che l’autostrada attraversa e 

garantire la sicurezza e il comfort di chi viaggia e di chi sulla strada lavora ogni giorno. 



Le infrastrutture 
nella programmazione 
regionale

Il nuovo Piano Regionale dei Trasporti 

afferma che “(…) il tronco autostradale dell’A4 

Torino-Trieste, da Verona alla diramazione del 

Passante di Mestre, presenta una criticità 

medio elevata, con saturazioni comprese 

fra il 70% e il 100% (…), il dato che emerge 

rende evidente come i fenomeni di congestione 

si attestino soprattutto lungo l’asse Est- Ovest 

della dorsale infrastrutturale della A4, in 

particolare nel tratto tra Verona e Venezia”.

PRT Veneto 2030 - Flussogrammi rapporto flusso/capacità



Nel 2017 la domanda di mobilità servita dalla tratta Brescia – Padova ha raggiunto e superato, 

sia in termini Veicoli Teorici Giornalieri Medi Annui (VTGMA), sia come percorrenze chilometriche 

annuali, i valori pre-crisi del 2007.

I flussi di traffico in A4

Tale situazione determina la pressoché quotidiana presenza di livelli di congestione 

fortemente pronunciati e diffusi, che danno luogo ad accodamenti veicolari, basse velocità         

di percorrenza con frequenti scadimenti delle condizioni di circolazione.



In relazione all’evolversi delle esigenze legate 

alla mobilità, ci impegniamo nel potenziamento 

e/o nell’adeguamento della rete infrastrutturale.

Oltre alle numerose opere già realizzate, sono in 

corso di esecuzione i lavori per la realizzazione del 

nuovo casello di Montecchio Maggiore. Altre 

opere, sono in fase progettuale e/o approvativa. 

Tra esse il nuovo casello di Castelnuovo del 

Garda, la revisione del nodo viario di Verona 

Sud e il completamento verso nord 

dell’Autostrada A31 per il quale procedono le 

attività tecniche ed amministrative preparatorie 

all’avvio dei lavori. 

In aggiunta alle nuove opere sono inoltre previsti 

numerosi interventi di manutenzione 

ordinaria e straordinaria.

I piani di potenziamento 
della nostra rete



Il vigente Piano Economico Finanziario (PEF) 

della Società e i successivi aggiornamenti proposti 

al Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti 

prevede per le principali iniziative, relative a nuovi 

progetti e manutenzioni, investimenti per oltre 4 

miliardi di Euro.

La tabella illustra in maniera schematica e non 

esaustiva lo stato di attuazione delle principali 

opere programmate. 

Nella realtà, il processo di progettazione e 

costruzione di un’opera pubblica si presenta 

articolato e complesso e la sua durata risulta 

condizionata, oltre che dai tempi tecnici di 

progettazione e realizzazione, da quelli occorrenti 

per concludere le procedure di approvazione 

avviate presso i vari enti interessati. 

Programmazione a piano



• Strategica per la nostra visione di impresa è l’attenzione al territorio inteso sia come 

insieme di enti e di istituzioni a vario livello che come ambito socio-economico-

ambientale di riferimento. 

• Coi primi dialoghiamo in modo costante per la definizione di obiettivi e di percorsi 

condivisi che non sono solo di natura economica; nel secondo vediamo un contesto ricco 

di risorse e di potenzialità che vogliamo contribuire a esprimere, preservare e valorizzare. 

Castelnuovo 
del Garda

Verona Sud

Montecchio



Nuova Stazione Montecchio

Finalità: realizzare una struttura di esazione in

posizione più razionale con piazzali e strutture

potenziate, migliorare i collegamenti tra

l’autostrada A4 e la viabilità esterna.

Vincoli di progetto: mantenere in esercizio il 

casello e la viabilità locale durante i lavori.

Progetto e lavori armonizzati con Linea Av-Ac e 

SPV.

1.armonizzazione del collegamento tra Casello

autostradale, la Superstrada Pedemontana

Veneta, la SR11, la SP500 e la viabilità locale

2.realizzazione della corsia di emergenza nel

tratto in corrispondenza del sovrappasso alla

linea ferroviaria MI-VE

3.predisposizione per passaggio linea Av-Ac

4.realizzazione nuovo Centro di Manutenzione e

opere completamento.



Nuova Stazione Montecchio

Investimento complessivo: € ~130 Mln 

Tempi: consegna opere a RFI nel 2022

ultimazione complessiva lavori nel 2024

Descrizione: Il progetto prevede la realizzazione

di un nuovo casello di esazione, dei relativi

svincoli, piazzali e parcheggi, la realizzazione della

corsia di emergenza nel tratto mancante,

interventi per l’armonizzazione con la Linea Av-Ac,

e il collegamento con la SPV, la SR11, la SP500 e

la viabilità locale.

Opere in esercizio Interventi sulla viabilità

esterna consistente nella realizzazione di una

nuova bretella di collegamento, tra l’attuale

autostazione e la SR11 ed amplianento di un tratto

della SR11

Opere di completamento e armonizzazione.

Realizzazione della nuova autostazione e del

collegamento con la SPV, armonizzazione con le

opere della linea AV/AC, completamento nuovo

svincolo sulla SP500, nuovo Centro Manutenzione



Nuova Autostazione 
Castelnuovo del Garda

Finalità: migliorare i collegamenti dell’autostrada

A4 con l’area del Basso Garda Veronese

Vincoli di progetto: armonizzazione progetto e

lavori con Linea Av-Ac Bs-Vr.

Cantieri di modesto impatto con l’esercizio

autostradale

1. Progressivo incremento del traffico diretto alle

attrazioni turistiche (parchi acquatici, naturalistici,

discoteche ecc.) del Lago di Garda.

2. Difficoltà di potenziamento/adeguamento del

casello di Peschiera a servizio del Basso Garda

Veronese per esiguità degli spazi disponibili.

3. Disponibilità di un Parcheggio scambiatore e

Terminal bus-navetta per utenti diretti alle località

turistiche del Garda.



Nuova Autostazione 
Castelnuovo del Garda

Investimento complessivo: € ~68 Mln 

Tempi:  in esercizio nel 2025

Descrizione: Il progetto prevede la costruzione di un

nuovo casello con 15 piste di esazione e relativo

svincolo sulla A4, parcheggio utenti e parcheggio

scambiatore, interventi finalizzati al miglioramento

dell’accessibilità all’Autostrada, al completamento

delle opere del corpo stradale connesse con la

viabilità locale della SR 11 e SR 450 che

rappresentano il principale collegamento tra il nuovo

svincolo sull’autostrada A4 e la viabilità ordinaria.



Nodo di Verona Sud

Finalità: risolvere il problema del crescente

congestionamento del nodo viario di VR Sud

determinato dalle seguenti situazioni:

Vincoli di progetto: mantenere in esercizio il 

casello, il filobus e la viabilità locale durante i lavori.

1. continua espansione degli insediamenti

commerciali limitrofi e maggiore frequenza di grandi

eventi pubblici (fiere, concerti, manifestazioni, ecc).

2. futuro sviluppo di nuove aree

commerciali/logistiche (loc. Marangona, Forte

Azzano).

3. futura realizzazione della 4^ corsia.

4. futura realizzazione della Variante SS 12.

5. accessibilità agli impianti del Parcheggio

scambiatore e Terminal filoviario in costruzione a sud

dell’A4



Investimento complessivo: € ~82 Mln 

Tempi: 

Lotto 1 in esercizio nel 2024/2025

Lotto 2 in esercizio nel 2028/2029

Descrizione: Il progetto prevede interventi

finalizzati al miglioramento dell’accessibilità

all’Autostrada, alla Tangenziale Sud, al Terminal

Filoviario, al Parcheggio Scambiatore e al Centro

città, mediante la realizzazione dell’opera articolata

in due lotti funzionali:

Lotto 1. realizzazione di un nuovo asse di

collegamento, lungo Via Morgagni-Genovesa, tra la

città, la Tangenziale, il Parcheggio e il Terminal

Filoviario, e la rotatoria di Vigasio (€ ~23 Mln).

Lotto 2. sdoppiamento degli impianti di casello e

realizzazione di una ampia «rotatoria con piazza

ipogea» (€ ~59 Mln)

Parcheggio 
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Deposito
filobus

OPERE DI ALTRI ENTI

Nodo di Verona Sud




