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"PAS Dolomiti nasce ufficialmente da un incontro avvenuto sul Passo della Mauria
I'11 marzo 2007 tra comitati e singoli cittadini della Carnia e del Cadore. Unisce
idealmente i paesi della Val Tagliamento con i paesi della Valle del Piave e del Boite
fino a Cortina, allo scopo di cercare contatti, unire culture e condividere percorsi
comuni. Uno dei principali obiettivi é quello di diffondere dati e informazione sulle
grandi opere autostradali programmate nelle nostre valli e sulle loro ricadute

economiche, sociali e ambientali.”
Dal 2002 era esistente in Cadore un comitato di cittadini NOAZ27.




Fe rrOV|a come B E N E CO M U N E TRECCANI, L& CULTURA ITALIANA
Beni comuni

1t
Lessico del XXI Secolo (2012)

béni comuni locuz. sost. m. pl. — L'insieme delle risorse, materiali e immateriali, utilizzate da piu individui e che possono essere considerate
patrimonio collettivo dell’'umanita (in ingl. commons). Si tratta generalmente di risorse che non presentano restrizioni nell'accesso e sono
indispensabili alla sopravvivenza umana e/o oggetto di accrescimento con I'uso. In quanto risorse collettive, tutte le specie esercitano un
uguale diritto su di esse e rappresentano uno dei fondamenti del benessere e della ricchezza reale. Il concetto fa riferimento, in termini
storici, alle terre comuni di uso collettivo per diritto consuetudinario delle popolazioni rurali nell’Inghilterra del sec. 17°, la cui scomparsa
costitui la premessa alla rivoluzione industriale. La loro recinzione, avvenuta per mezzo delle Enclosure bills, fu ritenuta necessaria per
I'allevamento intensivo delle pecore, la cui lana veniva utilizzata dalla nascente industria tessile. Alla scomparsa dei commons fece seguito
I'offensiva ideologica contro I'uso condiviso delle terre per favorirne la trasformazione in bene strettamente commerciale. Se le recinzioni
delle terre comuni ha portato la formazione dell'industria manifatturiera e lo sviluppo del diritto proprietario, le attuali enclosures aprono
la strada a una diversa forma di capitalismo neoliberista che, a partire dalla deregulation dei servizi sociali, rappresenta una delle linee di
sviluppo economico della contemporaneita. In letteratura si possono individuare tre distinte categorie di beni comuni. La prima
comprende I'acqua, la terra, le foreste e la pesca, beni di sussistenza da cui dipende la vita, in particolare quella degli agricoltori, dei
pescatori e dei nativi, che vivono grazie all’utilizzazione delle risorse naturali; a questa categoria si aggiungono anche i saperi locali, le
sementi selezionate nel corso dei secoli dalle popolazioni locali, il patrimonio genetico dell’'uomo e di tutte le specie vegetali e animali, la
biodiversita. In questo senso possono essere considerati come b. c. non solo le risorse naturali in quanto tali, ma anche i diritti collettivi
d’uso, da parte di una comunita, a godere dei frutti di quella data risorsa, diritti denominati usi civici. Alla seconda categoria appartengono
i b. c. cosiddetti globali come I'atmosfera, il clima, gli oceani, |la sicurezza alimentare, la pace ma anche la conoscenza, i brevetti, Internet,
tutti quei beni cioe frutto della creazione collettiva. Questi beni sono stati percepiti solo recentemente come b. c. globali, dal momento
cioé in cui sono sempre piu invasi ed espropriati, ridotti a merce, recintati ed inquinati, e il loro I'accesso sempre piu minacciato.

La terza categoria comprende infine i servizi pubblici, forniti dai governi in risposta ai
bisogni essenziali dei cittadini, come l'erogazione dell’acqua, il sistema dei trasporti,
la sanita, la sicurezza alimentare e sociale, 'amministrazione della giustizia. Essi
mutano nel tempo e i processi di privatizzazione ne mettono a rischio 'accesso
universale.



Gli indirizzi dell’Europa

| COMMISSIONE EUROPEA

Bruxelles, 28 32011
CON2011) 144 defintivo

LIBRO BIANCO

Tabella di marcla verso uno spazio unico europeo del trasportd - Per una politica ded
trasporti competitiva e sostenibile

SEC(2011) 359 defmttivo
SEC(2011) 338 defmstivo
SEC(2011) 391 defutivo
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5. Nei decenni futuri si ridurra la disponibilita di
petrolio e le fonti di

approvvigionamento saranno meno sicure. Come
sottolineato di recente

dall'Agenzia internazionale dell'energia (AIE),
guanto piu ridotta sara la

"decarbonizzazione" a livello mondiale tanto piu il
prezzo del petrolio sara

destinato ad aumentare. Nel 2010 I'Unione
europea ha importato petrolio per un
controvalore di circa 210 miliardi di euro. In
assenza di misure per contrastare

guesta dipendenza dal petrolio vi saranno
conseguenze severe sulle possibilita di
spostamento dei cittadini — e sulla nostra
sicurezza economica — oltre che

sull'inflazione, sulla bilancia commerciale e sulla
competitivita globale

dell'economia europea.(pag. 3)

6. Allo stesso tempo |I'Unione europea ha ribadito la necessita — riscuotendo il
consenso della comunita internazionale — di ridurre drasticamente le emissioni di
gas serra a livello mondiale, con I'obiettivo di mantenere il riscaldamento globale
al di sotto di 2°C. Complessivamente, entro il 2050 I'Europa deve ridurre le
emissioni dell'80-95% rispetto ai livelli del 1990; (...) .(pag. 3)

19. E necessario che si affermino nuove modalita di trasporto per poter condurre a
destinazione congiuntamente volumi superiori di merci e un numero maggiore di
passeggeri utilizzando i modi (o le combinazioni di modi) di trasporto piu efficienti.
Di preferenzaiil trasporto individuale dovrebbe essere riservato agli ultimi

chilometri di una tratta ed effettuato con veicoli puliti. (pag. 6)


http://eur-lex.europa.eu/legal-content/it/TXT/PDF/?uri=CELEX:52011DC0144

Sono dieci gli obiettivi fondamentali indicati nel libro Bianco:

1.

o

10.

Nelle citta dimezzare entro il 2030 'uso delle auto ad alimentazione
convenzionale ed eliminarle del tutto entro il 2050. Conseguire nelle principali
citta sistemi di logistica urbana a zero emissioni di C02 entro il 2030.

Nel trasporto aereo aumentare I'uso di carburanti a basse emissioni fino a
raggiungere il 40% entro il 2050. Nel trasporto marittimo ridurre del 40-50% le
emissioni di C02 derivate dagli oli combustibili entro il 2050.

11 30% del trasporto delle merci superiore a 300 km deve passare entro il
2030 verso ferrovia e trasporto via mare. Questa quota dovrebbe raggiungere
il 50% entro il 2050.

Entro il 2050 la maggior parte del trasporto di medie distanze dei passeggeri
deve avvenire mediante ferrovia, di cui va completata la rete ad Alta Velocita
a livello europeo

Completare entro il 2030 la retri infrastrutturali TEN-T

Collegare tra di loro le reti ferroviarie, aeroportuali, marittime e fluviali
Completare il sistema unico di gestione del traffico aereo (Sesar) e lo spazio
aereo unico europeo entro il 2020. Applicare sistemi di gestione del traffico al
trasporto terreste e marittimo nonché il sistema di globale di navigazione
satellitare (Galileo)

Definire entro il 2020 un quadro per un sistema europeo di informazione,
gestione e pagamento nel settore dei trasporti multimodali.

Per la sicurezza stradale entro il 2020 dimezzare gli incidenti ed entro il 2050
avvicinarsi all'obiettivo “zero vittime”. Aumentare la sicurezza in tutti i modi di
trasporto nella UE.

Arrivare alla piena applicazione dei principi “chi usa paga” e “chi inquina paga”
facendo in modo di eliminare le distorsioni ed i sussidi dannosi e generando
entrate e finanziamenti per investimenti nei trasporti.
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Fonte servizi della Commissione.

@S BALTICO-ADRIATICO @E® ORIENTE/MEDITERRANEO ORIENTALE ATLANTICO
@S MARE DEL NORD-BALTICO @ SCANDINAVIA-MEDITERRANEQ @ MARE DEL NORD-MEDITERRANEO
@ MEDITERRANEO @S RENO-ALPI @S RENOC-DANUBIO

La rete TEN-T trasformerd i collegamenti, eliminerd
le strozzature, potenziera 'infrastrutiure e mzionalizzem

le operazioni di trasporto transfrantaliero.

http://europa.eu/pol/pdf/flipbook/it/transport_it.pdf



http://europa.eu/pol/pdf/flipbook/it/transport_it.pdf
http://europa.eu/pol/pdf/flipbook/it/transport_it.pdf

La stazione
di Calalzo di Cadore

CENTRO DELLA MOBILITA’
- Scambio intermodale Calalzo di Cadore -

Immagini tratte dalla presentazione dello studio di
fattibilita redatto dal

dott. Arch. Gianmario Da Via

in collaborazione con

dott. Arch. Angelo Zanettin

dott. Raimondo Da Col
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Immagini tratte dalla presentazione dello studio di
fattibilita redatto dal
pPonte nelle Alpi dott. Arch. Gianmario Da Via

in collaborazione con
> ! B

dott. Arch. Angelo Zanettin
dott. Raimondo Da Col
elluno




La stazione: biglietto da visita del Cadore

%/\ La stazione: concentrazione dei flussi

La stazione: ponte fra il centro storico e I'area
archeologica naturalistica di Lagole
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— Immagini tratte dalla presentazione dello studio di
S fattibilita redatto dal

dott. Arch. Gianmario Da Via

in collaborazione con

dott. Arch. Angelo Zanettin

dott. Raimondo Da Col




La stazione: biglietto da visita del Cadore

Per raggiungere questo obbiettivo proponiamo i seguenti interventi strategici sul sistema dei servizi al viaggiatore:

0.1 Centro della mobilita
0.2 sala polifunzionale e spazi espositivi flessibili

0.3 innesto della ciclabile Cortina-Calalzo: la stazione come fulcro di un possibile grande sistema ciclabile

0.4 la stazione come luogo deputato allo scambio intermodale

Immagini tratte dalla presentazione dello studio di
fattibilita redatto dal

dott. Arch. Gianmario Da Via

in collaborazione con

dott. Arch. Angelo Zanettin

dott. Raimondo Da Col
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La stazione
di Calalzo di Cadore

OGG ETTO CU LTU RALE

Primo edificio del 1913

Ampliamento del 1928

Ricostruzione del 1950
dopo distruzione seconda guerra mondiale

(Piano Marshall)

STAZIONE FERROV IARIA

RALLWAY STATION
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CALALZO & ¢onpsciutls come capalines
defla ferrovin che nel 1914 goliegd 1
Cadore con |a paanura, per scopn soptathatio
ruhitan, | lavon & costnzione dells lines
Bellano-Calaleo fumeo seddevini velle
trante Helluno-Longarone (1912),
Loogaeome-Peraroto (1913), Praanoco.
Catatzo (1914). Quest'ultimo tronce
sltraverss wn ternitorie difficile ¢
geologicamente dissestato, percorrendo
N OrtNO traceslio con pencdonaa che wm
tempo tichiedeva il raddoppio dellan
locometiva. 31 resero percid necessisie
numerose apere d'urte (ponty, viadutn,
palieric. mun & sostegno) ¢ di prosczsone
:Enum. parsvalenghe, consolidamenti
pensdic 2 monte ¢ 3 valle del binano) ¢
nchiede tusora un“ssiidus manutenrone
L'edificio della stazione (1913) fu
senphuato mel 1928 ¢ roovtrain negh anm
( dopo lo dseny deiln b
mm- mondiade. Una targhetta o broeso
salka faccunta i s cnliareo neoeda con
screnonce il unntmludc;hl S A “par
| popols Nbeny™
Poco ditante sorge anche la vecchin
sturione della CALALZO-CORTINA nota
come "Fernovia delle Dolomit® (1916
1920), bmea i scartameenn nduoo costrta
por exigonae hellache, provntizzats (1924)
od clettrificsta (1925) in funzione del
Purisno ¢ dismessa nel | 904

COMUNITA MONTANA CENTRO CADORE

COMUNE DI CALALZO
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Catman b Anown ds e hoad of the
traee fime which in 1914 connected the
Cadore to the plains for military

purpmines. The nuslveay comxiree o of

the Bellwno-Cadore had three
wwgments he Bellwno-Longarawe
(19121, Ihe Lomgarone Pevaralo
(1913} and the PEramo-CaLssn
(1914). The last ronck poes through o
rowgh. mpaer datrct and crasver @
wonding cemirse whore gradiont aided
o the past two steam foonmatives
Many srucwres wery mevdod ek as
Aredges vusfucts meeeds by wails
gravel umd avalunche guardy and
mumirian ather works protecting
Horver Mok igrarraem and dinesists s
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The rdvaty sastion (19 1) R\
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Newrhy rises alwe the old reldwey
Sratian of the Catai oo Comrmag fing
Loawn alve s "Rotlway of the
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La ferrovia in un comunicato stampa di Peraltrestrade Dolomiti
del 13 marzo 2013

7

(...) venga ripreso il progetto di rilancio della stazione come “Centro della mobilita dell’alta provincia di Belluno
e della biglietteria unica Dolomitibus+Trenitalia+Sportello Turistico;

la ferrovia diventi la spina dorsale del trasporto pubblico collettivo in relazione con un servizio bus che colleghi
tra loro i paesi nelle valli, a pettine, senza doppioni;

si arrivi al biglietto unico valido sia per i treni che per gli autobus;

il materiale rotabile, in parte obsoleto, venga adeguato;

le corse piu importanti da e per Venezia e Padova siano dirette, senza cambi;

vadano avanti gli studi per trasformarla in una metropolitana di superficie ad orario cadenzato;

prenda forma un progetto “Venezia-Dolomiti Express” come collegamento anche turistico tra la laguna e la montagna
dolomitica;

La tratta venga valorizzata in funzione anche della Ciclabile delle Dolomiti, che e ormai una realta importante nell’economia
del nostro territorio;

si spinga lo sguardo piu in 13, in direzione di futuri collegamenti con la Pusteria e con la costituenda rete
delle piccole ferrovie delle Alpi.

In sostanza auspichiamo che si seguano le direttive dell’Unione Europea, che nel suo Libro Bianco indica come uno
degli obiettivi fondamentali da raggiungere entro il 2050 il trasferimento dalla gomma alla rotaia della maggior parte del trasporto
di medie distanze dei passeggeri, riservando il trasporto individuale agli ultimi chilometri di una tratta, da effettuare

con veicoli puliti.

Vogliamo che la nostra ferrovia, la nostra stazione, vengano finalmente considerate, valorizzate, (...)



Due parole sul
prolungamento
dell’autostrada

Domeggeik &
- ) 5

COLLEGAMENTO TRA A27 VENEZIA-BELLUNO E A23
PALMANOVA-TARVISIO

IL TRACCIATO: SECONDO TRONCO O STRALCIO
FUNZIONALE “B”

Ipotesi di futuro prolungamento verso I'A22

io Talagona

viadotto di 300 m
previsto sulla Val
Talagona davanti
agli Spalti di Toro




Per rendere meglio I'idea...
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Alcuni estratti dal parere della Commissione Tecnica
Ministeriale di Verifica dell'Impatto Ambientale (VIA)

| ! |
1. QUADRO DI RIFERIMENTO PROGRAMMATICO n

|I
|| progetto denominato “Passante Alpe Adria - prolungamento A27" costltmsce il primo trat-
to di un corridoio di collegamento tra le autostrade A27 e A23 (connessione Pian di Vedoia -
Tolmezzo), assi viari cardine del sistema di accessibilita ai ferritor montani e d| valico verso il ,

nord Europa delle regioni Veneto e Friuli Venezia Giulia. |I

@ 1.2.1. 1L DOCUMENTO DI PROGRAMMAZIONE ECONOMICA E FINANZIARIA )

opera oggetio della procedura rientra nell'ambito del "Corndoao Plurimodale Padano”, una
delle macro opere della Legge Obiettivo, che segue I tinerario del Corridoio Europeo n. 5 -
da Lisbona a Kiev attraverso Torino, Milano, Venezia e Turleste Vi sono inclusi gran.parte dei
nuovi Investimentl per {l completamento del progetio Alta Velocita, in particolare la linea che
dal Frejus, passando per Torino, Milano, Verona e Venezm arriva a Ronchi e poi a Trieste,
nonché per 'adeguamento AC/AV della tratta Ronchi- Udine linea Venezia-Udine-Tarvisio-
Vienna. "




1.2.2. 1L PIANO GEIrERALE TRASPORTI E DELLA LOGISTICAE LO SNIT

|
Il Piano Generale dei Tr_|asporti e della Logistica (gennaio 2001) costituisce lo strumento «
preposto all'attivita di programmazione della politica dei trasporti, e parte dalle direttive detta-
te dalla Commissione Eufopea relativamente ai Corridoi Paneuropei, contestualizzandole
allinterno del territorio italiano |

Il PGT si sofferma sulla carenza delle infrastrutture in talia che rappresentano un freno sia
per le aree pil avanzate d_él paese che per quelle piu arretrate, per le quali un efficiente si-
stema infrastrutturale & un mezzo senza i quale non & possibile lo sviluppo. Esso individua
un sistema integrato di infrastrutture e di servizi di interesse nazionale, denominato Sistema
Nazionale integrato dei Trasporti (SNIT), il quale prevede interventi di variante autostradale,
considerati priorifari, ed il cﬁmpleto rilancio delle intermodalita dei trasporti stessi, per diminu-

ire il traffico delle merci su strada. F o

O



RISULTAT! DELLO STUDIO.

| ) : .
Il traffico previsto sulla nugva infrastruttura, espresso in autoveicoli equivalenti, & stato va-
lutato in circa 28.000-35.000 TGM e circa 10 + 13.000.000 di veicoli/fannuo, nel periodo
2015-2030, nello scenario di realizzazione del solo tratto in progetto. Nellipotesi di comple-

famento del sistema autostradale fino alla A23 i suddetti valori subirebbero ulteriori incre-
menti. .

L'infrastruttura & prevista 2 pedaggio, con una entitd di tariffazione oggetto di analisi di
sensitivithd a supporto della ‘contestuale analisi di tipo economico finanziaria dell’opera. Il ri-
sultato € il seguente:

- Pian di Vedmal a Longarone 0.20 €/Km veicoli Ieggerl 0.75 €/Km veicoli commer-
ciali; : ;
- Longarone e Caralte: 0.32 €/Km veicoli leggeri; 1.20 €/Km veicoli commerciali;

. con, inoltre, i sequenti H%‘I ortanti ed irrinunciabili provvedimenti normativi:
II‘ divieto di accesso ai veicoli pesanti sulla strada statale 51 nel tratto dove & previl

sta la suvrappﬁs&mne della nuova infrastruttura;
lungo la stessa statale con Jricors
. | pesanti l\ri!rveml di moderazione gel traﬁ!co ung rﬂr T)

/PA

ad interventi di traffic calming e adozione di zone 30 nell'attraversamento dei cen-
tri abitati. !



Nel febbraio 2012 la Commissione VIA da parere positivo all’'opera
ma allo stesso tempo denuncia la sua incompatibilita ambientale
rispetto al riconoscimento UNESCO

I
Per la componente specifi cej si nota che anche il nuovo tracciato in variante non ha ridotto

limpatto sulle formazioni foreftah e sugli habitat golenali determinando una possibile fram- |
mentazione di habitat di mter sse naturalistico ed uno scadimento significativo delia qualita
ambientale dei corsi d' acquh ; delle formazioni forestali interessate che nel caso in particola-
re degli habitat prioritari di mle resse comunitario non possono essere mitigati in modo effica-

]

Inolire-n1dn & stato fatto accenno all'esistenza dei sequenti protocolf;

3y 4.2.5. COMPONENTE “ECOSISTEM!”

‘ N PO .
» la Convenzione delle Alpi che impedisce ogni nuova attraversamento autostrada
della catena alpina H .
* il riconoscimento Unesco che non e conciliabile con un'infrastruttura cosi impattante

\\Caiatasul fragile teri}tnirlo dolomitico. | 9
/ 0
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SSOCIAZI UMERI
CONTRO LE MAFIE

Presidio del Cadore
"Barbara Rizzo"

Progetto del presidio di LIBERA del CADORE

1. Organizzazione
Presido ¢ LIBERA del Cadore *Barbara Rizzo’

2. Temi dimpugno

Memoria - paniecipazione alla giomata dal 21 manzo; panacipazions lebrazion| o part
Formazione: educazone alla rasponsabiita e allz legal
formazione & ncentri di approfondimento; argant

colare valenza socsle, civie, polica
ECIpRDONe Al cCampi estivi; orgenzzazione percorsi o

e 8 fema con ass00Ezon|
Tallly Facqua, |a tulela dell'ambiente, |a legaita)
Informazione: femv di intarasse sociale cho sono g3 099 di |Fmr‘-"rr- naponall & Lbera come 3 lota ale dipendenze (aical, droghe

reazon d

oni di scambio

J1 SENARCENTe recipn
Sport: crganizzazione di atvita spartive al'nsegna dell ‘eticits
le scucle, escursiond In montagna, corsi di formazione)

corsa & onentamendo in colaborazone oan it Corpo Forestale dalio Stan e

3. Attlvita proposte

! Presidic saranno portate awanti discutendane nell'Assemblea e in collaboraziane con tutl 500
1ohi & cercando di valorizzare |a presanza del tanli g

L& Iniziative che nguardano i temi dimpegno
che vorranng farsi parte ativa, dvidendo glf incs

4 Mativarinne alle attivith proposte

Durante la discussione swalla nella seduta costitutva del presicio I'Assemblea ha deciso di afirontare | tami del punto 2) in quanio s atinent
alla situazione s0cio - econornica del nostro ;e'nL futth | Il & richwedenti necessari spprofondimenta e rifiessione. In paricotane seno
slat evidenziati | lemi dalla FORMAZICNE per Iz n A e |6 ocoasions ¢he | nostri ragazz hanno o conoscere | tlemil della legakia
wgat alla CosStuzions della Repubblica Htalizna, per |a necessta di aprre i propri orizzons culturali creando cccasiont dl incantro con gtovani i
allre reaitd sociali e cultural; | temi dell' INFORMAZIONE sufle sostanze che danno dipandenza, sia per | giovani siz per gil adulll, & partire
dall'abuso delacal fino alle nuove droghe che in Cadore &i stanno dilfondendo sempre di pil. |a dipendanza dal gloco, le cosddetie Tudopatie”
che sampra piU stanno impoverende @ disgregando le famigle; | lems des BENI COMUNI infesi come salvaguerdia det'smbiente contro attacehi
sconsiderad di speculator che nschiano di distruggers in modo in Fann rfritamants incomproneibilo doi
corsi dacqua, speculazicn| ediizie, scelie infrastrutturall Impattand o sbagiate curatezza dale nsorse pr

o i A rirsants

ez)ose)

@ Nuni

5. Obiettivi

Organizzare di gruppi di laworo che possano impostare una peogrammazone di interventi riguardo ai vati temi che ebbiame femai di
realzzazione cert

Per faciitare gli incontri tra gli adarent. vista il nostra territona di fafo dviso in tre valli (Centro Cadore, V&l Boite, Comelco) s preveds s
possibiita che | soci dalie tre vallate si ritravino con pil frequenza tra loro per elaborare proposte partcotar Tall proposts veranng condnise @
supoortate da tutti negli incontn penodia dell'assemblea di tutto I Presidio che si svakgeranno perodicamente. possibilmente una volta &l mese

Uno dagli oteettivi imponant sara queto di o e o coinvoigere || magoor numera di assodazionl possibtie presentl in Cacore in modo da

creare una rets di condivisione ed alsbarazior ¥l Ll per § mostrp seritorio

8. Tampi di svolgimento

| lempl dl svoigimento del progett efaborall varieranno a seconda degli ‘argoment da affrontare e del’impegno necessario alla loro

reafzzanone

7. Rete di coinvolgimento

I patta i Presicdio del Cadore & stato sottoscraio dalls Magniica Comunita oi Cadore, ente morale & culturale che rapprasents storicamente
tutte §a comunita cadorine, questo & un attima viasco per il lav & &l anoné a redizzare

Sono fondaton del Presido anche 'istituto Comprensivo di Auronzo di Cadors, Importante riferimento per | mondo dalia scucia; I'associazions
culturale "El Caston”, gruppo d'scquisto soldale con sede a Fieve o Cadors; FA NP, Cadare (Associazions nazinale partigiani) “Giovanna
Zangrand’; "Scuole in rele per un mondo di solldarieta e di pace” di Beluno

omo 27 aprile 2015)

{ategaty & Patto di Preside’Shtioscritta neil As: muu wsauln'a of Lozzo di Cagore
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GRAZIE PER
LATTENZIONE!

ASSOCIAZICNI, NOMI E NUMERI

CONTRO LE MAFIE

Presidio del Cadore
“Barbara Rizzo"




