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LA RICOSTRUZIONE DOPO LA GUERRA

LE INFRASTRUTTURE DELLA LINEA DURANTE IL SECONDO CONFLITTO 
MONDIALE SUBIRONO NOTEVOLI DANNI, IN PARTICOLAR MODO ALLE 
OPERE D’ARTE.
I LAVORI DI RICOSTRUZIONE SI COMPLETARONO VERSO LA FINE DEGLI 
ANNI ’40.
RIMASE LINEA A SEMPLICE BINARIO CON LE CARATTERISTICHE CHE 
AVEVA ALLA COSTRUZIONE.
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LE DIFFICOLTA’ ECONOMICHE DEGLI ANNI ’80 E IL NUOVO ASSETTO
CON LA LEGGE 12.02.1981 n. 17 IL GOVERNO IN CARICA STABILI’ UN 
PIANO INTEGRATIVO DI INTERVENTI AVENTE COME OBIETTIVO  
L’AMMODERNAMENTO DELLE FERROVIE.
TALE PIANO PREVEDEVA FINANZIAMENTI DI: 8.800 MILIARDI PER GLI 
IMPIANTI FISSI, 3.500 MILIARDI PER IL MATERIALE ROTABILE E 150 
MILIARDI PER LE NAVI TRAGHETTO. LE RISORSE ERANO PREVISTE SIA 
PER LE LINEE FONDAMENTALI CHE PER LE LINEE A SCARSO TRAFFICO.
DI TALI FINANZIAMENTI BENEFICIO’ SOPRATTUTTO LA TRATTA 
CONEGLIANO – VITTORIO VENETO (AMMODERNAMENTO PL, 
RINNOVO FERRO, PRIMO BLOCCO CONTA ASSI DEL COMPARTIMENTO 
DI VENEZIA).
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LE DIFFICOLTA’ ECONOMICHE DEGLI ANNI ‘80 E IL NUOVO ASSETTO
LA LEGGE FINANZIARIA 1985 – L. 887 1984 – ALL’ART. 8 STABILI’ CHE IL MINISTRO 
DEI TRASPORTI AVREBBE DOVUTO PREDISPORRE UN PIANO PER LA GRADUALE 
SOPPRESSIONE PER LE LINEE A SCARSO TRAFFICO NON AVENTI FUNZIONE 
INTEGRATIVA PER LE LINEE FONDAMENTALI.
CON LA L. 210 DEL 17.05.1985 FU ISTITUITO L’ENTE FERROVIE DELLO STATO 
DOTATO UN PROPRIO CONSIGLIO DI AMMINISTRAZIONE CON PRESIDENTE 
LUDOVICO LIGATO.
NEL LUGLIO 1985 FU ISTITUITA UNA COMMISSIONE MINISTERIALE DI STUDIO 
PER INDIVIDUUARE LE LINEE A SCARSO TRAFFICO NON AVENTI FUNZIONE 
INTEGRATIVA PER LE LINEE FONDAMENTALI.
LA LINEA CONEGLIANO – PONTE NELLE ALPI FU INDICATA COME LINEA A SCARSO 
TRAFFICO NON AVENTE FUNZIONE INTEGRATIVA PER LE LINEE FONDAMENTALI.
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LE DIFFICOLTA’ ECONOMICHE DEGLI ANNI ‘80 E IL NUOVO ASSETTO
TALE INDICAZIONE COMPORTO’ IL BLOCCO DEI NUOVI FINANZIAMENTI 
PREVISTI DALLA LEGGE FINANZIARIA 1985 SULLA LINEA CONEGLIANO –
PONTE NELLE ALPI.
COMPORTO’ ANCHE INTERVENTI POLITICI VOLTI A SALVAGUARDARE 
L’ESISTENZA DELLA LINEA (INTERPELLANZA PARLAMENTARE DEL 10 
OTTOBRE 1985).
A CIO’ SI AGGIUNSE NEL LUGLIO 1986 LA RIDUZIONE DI VELOCITA 
DELLA LINEA DAL Km 15+100 AL Km 35+500 A 50 Km/h PER IL CATTIVO 
STATO DELL’ARMAMENTO.
SI RAFFORZAVA QUINDI LA POSSIBILITA’ DELLA CHIUSURA DELLA 
LINEA. 
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A FRONTE DI TALE STATO DI COSE LA DIREZIONE COMPARTIMENTALE 
DI VENEZIA PROCEDETTE IN DUE DIREZIONI:
1) ATTIVARE RISORSE INTERNE ALL’UFFICIO LAVORI PER ESEGUIERE IL 

RINNOVO DEL FERRO NELLA TRATTA AMMALORATA SENZA DOVER 
ATTIVARE SPESE CON TERZI;

2) RIDURRE AL MINIMO IL PERSONALE DELL’UFFICIO MOVIMENTO 
ADDETTO ALLA CIRCOLAZIONE TRENI
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IL NUCLEO DELL’UFFICIO LAVORI ADIBITO AL RINNOVO DELL’ARMAMENTO NELLA 
TRATTA OGGETTO DI RALLENTAMENTO GIA’ NELL’AGOSTO 1987 AVEVA 
RIPRISTINATO LA VELOCITA’ DI FIANCATA SU META’ DELLA TRATTA 
AMMALORATA.
GLI ULTIMI INTERVENTI PER IL RIPRISTINO DELLA VELOCITA’ DI FIANCATA SU 
TUTTA LA TRATTA INTERESSATA DAL RALLENTAMENTO SI CONCLUSERO NEL 1989.
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LA MODIFICA ORGANIZZATIVA POSTA IN ESSERE DALL’UFFICIO 
MOVIMENTO SI CONCENTRO’ SULL’IMPRESENZIAMENTO DEGLI 
IMPIANTI TRA VITTORIO VENETO E PONTE NELLE ALPI.
IL PRIMO IMPIANTO AD ESSERE IMPRESENZIATO FU S. CROCE DEL 
LAGO (31.05.1987).
SEGUI’ STAZIONE PER L’ALPAGO (01.12.1987) E PER ULTIMA LA 
STAZIONE DI NOVE (29.05.1989) A SEGUITO DELLA SOPPRESSIONE 
DELL’UNICO PL ESISTENTE SULLA TRATTA VITTORIO VENETO – PONTE 
NELLE ALPI.
CON TALE SITUAZIONE IMPIANTISTICA IL 15.06.1989 SI PROCEDETTE A 
TRASFORMARE IL REGIME DI ESERCIZIO NELLA TRATTA PONTE NELLE 
ALPI – VITTORIO VENETO DA DIRIGENZA UNICA A DIRIGENZA LOCALE
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INSTAURAZIONE RALLENTAMENTO
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IMPRESENZIAMENTO S. CROCE DEL LAGO
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RIPRISTINO VELOCITA’
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IMPRESENZIAMENTO STAZIONE PER L’ALPAGO
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IMPRESENZIAMENTO NOVE
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GRAZIE PER L’ATTENZIONE


