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1. ETR1000
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ETR1000

� ETR1000 è l’ultimo treno ad alta velocità 
per Trenitalia, nato dalla collaborazione tra 
Hitachi Rail Italy (60%) e Bombardier (40%).

� Con una velocità operativa di 360 km/h, 
una accelerazione di 0.7m/sec 2 e una 
velocità massima di 400 km/h è il più 
veloce treno di serie mai costruito in 
Europa.

� Attualmente nello stabilimento Hitachi Rail
Italy di Pistoia è in produzione il 50° treno 
della flotta
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Sostenibilità dei prodotti AV

4

ETR1000 è il primo treno Alta Velocità al mondo ad essere 
certificato EPD

Certified by Swedish 
Environmental

Council

www.environdec.com

Riciclabilità 94.4%
Recuperabilità 97%
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1. Piattaforma Caravaggio
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Elettrotreno Caravaggio

• Caratterizzato da forme 
innovative e fortemente 

connotabile

• Esempio di Design 
Italiano

• La sua architettura 
trasferisce al 

passeggero il senso di 
trasparenza

Caravaggio  è un connubio di tecnologia, 
affidabilità, confort, sicurezza e ridotto 

impatto ambientale

Composizione 5 casse 4 casse

Lunghezza (m) 136,8 110

Larghezza (mm) 2.800

Scartamento (mm) 1.435

Altezza dal P.d.F.(mm) 4.300

Passo carrello (mm) 2.650

Diametro ruota (mm) 920

Passeggeri seduti totali
(standard + prioritari + 

strapuntini)
656 463

N° posti bici 18 15

N° PRM con carrozzina 2

N° porte per lato 10 8

N° toilet 2 (1 PMR UNI + 1 Std)

Alimentazione 3kV

Potenza max (kW) 3.400

Velocità max (km/h) 160

Accelerazione max (m/s2) 1.10

N° carrelli motore 4

N° carrelli portanti 6 4

Carico massimo per asse (t) 18,5
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Trazione

• Velocità massima 160 km/h
• Accelerazione media da 0 a

30 km/h pari a 1.1 m/s2

• Architettura composta da
motrici di testa e rimorchiate
centrali nelle configurazioni
4 e 5 casse.

CONVERTITORE

• Soluzione completamente
integrata a tetto per
massimizzare gli spazi interni

• Codesign tra Hitachi Rail
Italy e Hitachi Japan, con
IGBT Hitachi
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1. AT300 treni intercity bi-mode
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AT300
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■ IEP 

・Quantità : 596casse

・Velocità massima: 200kph
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AT300
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EMU Bi-mode 

Clienti

East cost main line 
Great western main line 

West of England
TPE
Hull

Entrata in servizio 2017

Casse totali 596

Composizione Da 5 a 12 casse

Motorizzazione 6 carrelli motori su 5 casse 

Capacità 348 seduti (28 Prima Classe)

Specifiche

Cassa Lega leggera

Lunghezza 26 m

Larghezza 2.740 m

Porte Anta singola a scorrimento

Accelerazione 0.7 m/s2

Decelerazione 0.9 m/s2

Velocità 200 km/h (Max 240 km/h)

Alimentazione
25 kV AC

Bi-mode con 3 generatori su 5 casse
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AT300

5 casse Bi-mode

5 casse EMU

Mtr MtrINV Eng INV Eng INV Eng

Mtr MtrINV INV INV Eng
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AT300
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2. JR Kyushu – marcia a batteria
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JR Kyushu
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■ Dencha (Dual ENergy CHArge)

・Quantità : 6 treni

・Lunghezza cassa: 20m

・Velocità max: 120kph

Tratte non 

elettrificate 

Tratto non elettrificato più lungo 

(2x20.8km= 41.6km)



JR Kyushu - DENCHA 
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JR Kyushu – Dencha è parte di una serie di contratti per treni ibridi 

e a batteria, il primo dei quali è in servizio da circa 10 anni.



JR Kyushu - DENCHA 
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Specifiche

Entrata in servizio 2016

Alimentazione AC 25 kV

Tempo di ricarica 30 min

Composizione 2 casse 1M1T

Velocità Max 120 km/h

Massima distanza in battery mode 42 km

Vita delle batterie 16 anni 

Accelerazione 0.7 m/s2

Peso a tara 72 T

Convertitore Trasformatore 3 gruppi di batterie

DENCHA battery train

Equipaggiato con 3 batterie da 127.9 kWh 

(383.6 kWh) 



JR Kyushu - DENCHA  
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Modalità operativa con alimentazione dalla catenaria
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Traction Coasting

Braking



Modalità operative con batteria
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Trazione Coasting

Frenatura
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3. Hayabusa – treno ibrido batteria-diesel
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Hayabusa : dimostratore (2007-2008)

Hayabusa (class43)

TGS/ FL
TGS/ Bat

TGS
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Configurazione

Network RailNetwork Rail
●Design review

●Provision of Infrastructure and crew

HitachiHitachi
●Provision of Hybrid traction

●Safety Case/Vehicle Acceptance

PorterbrookPorterbrook
●Project Management

●Provision of Rolling Stock

BrushBrush
●Vehicle modification

NMT Powered by Hybrid Power CarNMT Powered by Hybrid Power Car

Generator unit 
battery Motore DieselGeneratore

AC-DC ConverterDC-AC Inverter

Batterie Li-Ion

Motore
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Sistema di trazione ibrido

In stazione il treno viene avviato con le sole batterie, evitando così le emissioni 
del motore diesel
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Sistema di trazione ibrido

Fuori dalla stazione il treno continua ad accelerare sfruttando anche la 
potenza del motogeneratore
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Sistema di trazione ibrido

Durante la frenatura il motore agisce come generatore e vengono caricate le 
batterie
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Sistema di trazione ibrido

Minimo

Massimo

Consumo di carburante

Emissioni / Rumore

Tempi di tratta

Prestazioni

Potenza rigenerativa nelle batterie

Motore mantenuto a regime
di massima efficienza

Migliore accelerazione con la potenza
ausialiaria dalle batterie

Flessibilità di prestazione con modifiche
al numero di moduli batteria

Assenza di emissioni in stazione
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4. Ne@train - Fuel cell ad idrogeno 
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Primo treno al mondo con Fuel Cell (2006)
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New Energy Train

Serbatoi

35MPa

Sistema di controllo di sicurezzaSensori per l’idrogeno

Fuel cell   Fuel cell

65kW        65kW

2 1

Serbatoio

Motore

Diesel 

Generatore

Elettrico

Velocità massima

100km/h
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New Energy Train

DC/DC converter 

DC450V�680V

VVVF inverter 

DC680V�3phase 530V 

500kVA

Battery 

-DC340V~+DC340V 

340kW(19kWh)  

DC/DC converter  

MM  

1 

500V-150A

95kWx2

Fuel cell 

1

DC450V 

65kW 

Fuel cell  

2 

MM 

2 

Hydrogen 

tank 

270L
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