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Circuito di alimentazione  del rotabile

Linea di contatto

Binario

Il trasferimento di energia elettrica tra linea di contatto e

pantografo del treno richiede che tra i due sistemi meccanici

esista una forza di contatto idonea per garantire una bassa

resistenza di contatto e garantire in una buona captazione,

senza rischi di inneschi di archi e limitando l’usura.
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Sistema linea di contatto - pantografo

Il sistema meccanico costituito dalla linea di contatto grava con

il suo peso sul sistema meccanico costituito dal pantografo;

quest’ultimo tramite dei sistemi a molla esercita una spinta

verso l’alto garantendo così una bassa resistenza di contatto.
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Sistema linea di contatto 

Sistema trifase a.c. (1928) Monofase 3 kV c.c. (1935)
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Altezza LdC: 5,20 m
Campata: 60 m

Fune portante: 120 mm2 (1625 daN)
Filo di contatto: 150 mm2 (2000 daN)

Filo di contattoFeeder

Trefolo di terra

Fune portante

Filo di contatto

Feeder

Trefolo di terra

Fune portante

Sistema linea di contatto 

Sistema AV 2x25 kV (oggi)
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Velocità critica di distacco

La catenaria è un sistema dotato di una propria elasticità, che è definita dal rapporto 

tra sollevamento del filo di contatto e la forza statica applicata verso l'alto che lo causa:
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v
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Pur con FS costante, il pantografo si stacca per la forza di inerzia (verticale) 
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Velocità critica di distacco – Aggiunta Forza aerodinamica 

FS Fi Fa

Archetti con profilo aerodinamico/controllo attivo  
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Pantografo FS52 AV
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Pantografo ATR 90
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Pantografo ATR 95
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Alcune soluzioni innovative per i pantografi
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Forze presenti nella campata

Il sistema catenaria

T = tiro fune

Tf = tiro filo

R = reazione sospensione

Ρ = peso lineare

S = spinta pantografo
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Il sistema catenaria

Punto fissoRegolazioni

Collegamenti elettrici Pendini
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Standard catenarie AV/AC
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Standard catenarie AV/AC
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Norma CEI 50119   ⇒ Vmax mezzi di trazione = 0,7 Vp
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Creep

Il fenomeno del creep (allungamento del filo per effetti termici) 

crea continui cambiamenti nella geometria  della catenaria

Per consentire un esercizio a correnti e tiri più elevati si impone 

un passaggio dal rame elettrolitico (Cu-ETP) alle leghe di rame 

(es. lega CuAg0,1)
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Materiali per la catenaria
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Criticità della catenaria
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Indici di Qualità (della captazione)

σmax≤0,3Fm
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Misure dinamiche Roma-Napoli
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Sistema Pendiflex
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Sistema Pendiflex

Elasticità più uniforme
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Sistema Pendiflex

Video (Confronto) Video (Pendiflex) Video (No Pendiflex)
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