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UNI 11337: processo informativo delle costruzioni



Livello di fabbisogno informativo



gli oggetti digitali per le infrastrutture sono caratterizzati da 
legami relazionali eterogenei con numerosi altri modelli 

territoriali di contesto

INFORMAZIONI GEOMETRICHE



Livello di fabbisogno informativo



BIM negli appalti PNRR e PNC: il DL Semplificazioni 2021

La norma presente nell’articolo 48, comma 6, del DL tratta:

• il punteggio premiale: “Le stazioni appaltanti che procedono agli
affidamenti di cui al comma 1, possono prevedere, nel bando di gara o
nella lettera di invito, l’assegnazione di un punteggio premiale per l’uso
nella progettazione dei metodi e strumenti elettronici specifici di cui
all’articolo 23, comma 1, lettera h), del decreto legislativo n. 50 del 2016”;

• le piattaforme interoperabili e i formati aperti non proprietari: “Tali
strumenti utilizzano piattaforme interoperabili a mezzo di formati aperti non
proprietari, al fine di non limitare la concorrenza tra i fornitori di tecnologie
e il coinvolgimento di specifiche progettualità tra i progettisti”;

• l’emissione di un ulteriore provvedimento attuativo: “Entro trenta giorni
dalla data di entrata in vigore del presente decreto, con provvedimento del
Ministero delle infrastrutture e della mobilità sostenibili, sono stabilite le
regole e specifiche tecniche per l’utilizzo dei metodi e strumenti elettronici
di cui al primo periodo, assicurandone il coordinamento con le previsioni di
cui al decreto non regolamentare adottato ai sensi del comma 13 del citato
articolo 23”.



Piattaforme interoperabili 

Interoperabilità BIM / GIS



Piattaforme interoperabili e formati aperti non proprietari
DL Semplificazioni 31 maggio 2021

Gli strumenti BIM ai quali può essere attribuito il punteggio premiale
“utilizzano piattaforme interoperabili a mezzo di formati aperti non
proprietari, al fine di non limitare la concorrenza tra i fornitori di tecnologie e
il coinvolgimento di specifiche progettualità tra i progettisti”.

La precisazione del DL Semplificazioni riproduce regole note nel settore
degli appalti pubblici con metodologia BIM, già riportate sia nel Codice dei
Contratti Pubblici all’articolo 23, c. 13, sia nel DM 560/2017 all’articolo 4.

Pertanto anche se proposto dal concorrente in sede di gara e perciò
suscettibile di godere di un punteggio premiale da parte della Stazione
Appaltante, l’uso del BIM dovrà essere comunque rispettoso delle regole
generali di interoperabilità e non discriminazione dettate per l’adozione del
BIM negli appalti pubblici.



Interoperabilità: formati OPEN

LandXML IFC

IFC4x1 Alignment Extension - 1.0.1  [Final Standard]

(c) 2015 buildingSMART International Ltd

Finnish Inframodel application documentation

for LandXML v1.2 Version 4 : 2017
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Caso studio: AV Salerno-Reggio Calabria

STEP 1

Inquadramento territoriale 

del tracciato di riferimento

Identificazione dei costi

• Movimenti terra

• Sovrastruttura

• Viadotti

• Gallerie

• Aree tutelate

• Opere esistenti

• Idrografia 

• Vincoli geometrici

STEP 3

Identificazione del tracciato ottimale

STEP 2 

Ottimizzazione assistita 

Algoritmo 

STEP 5

Confronto dei risultati

STEP 4

Ricerca di tracciati alternativi

Identificazione dei vincoli

Sezione trasversale ridotta 

in galleria

Sovrastruttura 

non convenzionale



Caso studio: Variante Villammare



Full Continuum Solutions

Trimble Quantm:

Software per lo studio 

di fattibilità ed 

ottimizzazione di 

tracciati stradali e 

ferroviari. 



Alignment Planning: Obiettivi

Ricerca e stima

di soluzioni alternative

Ridurre i costi

di costruzione
Ridurre i tempi di 

progettazione



Quantm è uno strumento software 
pensato per l’individuazione ottimizzata di 
corridors e alignments tra un punto A e un 
punto B.                                                

Trimble Quantm



1km

Tipologie di progetti

10miles

Pipelines

Highway High speed rail

250000m

Railway

Roads



Project Data

Digital Terrain Model 
(DTM)

Satellite Photo

Cost

Alignment Geometry

Rules

Geology

Visualization

Export

Panoramica software



Parametri

COSTI

Associazione voci di costo 

parametriche per movimento terra, 

geologia, materiali, strutture, globali, 

lineari, areali, fissi

TEMPLATE

Definizione sezioni 

trasversali 

stradali/ferroviarie ed 

elementi associati

GEOMETRIA
Definizione parametri per la 

costruzione geometrica del 

tracciato: planimetrici, 

altimetrici e di sezione



Vincoli

ZONELINEAR FEATURE GLOBAL ZONE



Tracciamento per punti

Processo di Ottimizzazione

Step successivi

Restituisce un insieme di tracciati che esplorano 

la superficie di territorio disponibile, tramite ricerca 

libera (free to roam) oppure basata su polilinea 

(quick seed).

Restituisce un insieme di tracciati a partire da un 

tracciato di primo tentativo (seed), possibilità di 

agire sugli IP o confinare la ricerca per 

progressive/altimetria.Analoga alla Seeded Submission

ma con l’obiettivo di riutilizzare un 

tracciato esistente.



CREAZIONE ALIGNMENT

Tracciamento per punti

Ottimizzazione – Create Alignment

MODIFICA ALIGNMENT

Modifica del tracciato

planoaltimetrico agendo sui grip



IDENTIFICAZIONE DEL CORRIDOR

• Free to Roam

• Quick Seed

Ottimizzazione – Corridor Identification



Ottimizzazione – Corridor Identification

IDENTIFICAZIONE DEL CORRIDOR

• Free to Roam

• Quick Seed



Ottimizzazione – Seeded Submission

SEEDED SUBMISSION

• Exploration + IP

• Refinement

Option:

- Vertical Only

- Local



Analisi dei risultati



Feasibility

Corridor 

Planned

Alignment 

Preliminary 

Design
Fixed 

Alignment
Construction

Scoping / Pre-

Feasibility

Viability
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1%
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Project 
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Data 
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Dall’Alignment Planning al BIM Infra 

LandXML
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