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Totale Investimenti: ~ 1.600 M€

2004
Apertura della tratta Dateo-

Porta Vittoria-bivio 
Lambro e attivazione 
del servizio "Linee S"

2008
Apertura della tratta 

Porta Vittoria-
Rogoredo

2002
Apertura della tratta Porta 

Venezia-Dateo e della 
fermata di Villapizzone

1999
Apertura della tratta 

Certosa-Lancetti

1997
Apertura tratta Bovisa-
Lancetti-Porta Venezia

1983
Approvazione Progetto

1984
Inizio Lavori

Un po’ di storia

Il Passante Ferroviario Interventi complementari sulla rete

Passante ferroviario

PRG Certosa

Periodo 2006/08

Quadruplicamento 
Pioltello – Treviglio

Periodo 2007/11

PRG Rogoredo

Periodo 2007/09

Raddoppio Milano –

Mortara 

PERIODO 2006/09

Nuovo colleg. linea 
Milano – Malpensa 

2010

Potenziamenti 
tecnologici sul nodo

2014



KM S tazion e Ute nti giorn oTP m axTP  min

88V ITERBO  P.F. 9 471h56 '1h 34 (1 tre no)

87V iITERB O P.R. 28 23

44B RACCIA NO 52 931h11 '58' (1 treno )

31A nguillara 38 31

28C ESANO 92 1153' 45'  /(1 tren o)

22O lgiata 36 23

20L A STOR TA 57 5644' 40' (1 treno )

17La  Giustini ana 48 90

15Ip ogeo d.O ttavi 40 62

14O ttavia 47 85

12R m S.Filip po N. 59 63

11R oma Mo nte Ma rio 90 29

10G emelli 104 55

8R oma Bal duina 36 22

7A ppiano 32 91

6V alle Aur elia 181 91

5R OMA S. PIETRO 91 60

3Q uattro Ve nti 25 44

2R oma Tra stevere 85 82

0R OMA O STIENS E 152 53

Area 
Extraurbana

Area 
Suburbana

Nodo

10 km ���� INTERSCAMBIO

30 km ���� FREQUENZA

60 km ���� VELOCITA’

1.800
treni/giorno 

I servizi: Scenario Attuale

Servizi Suburbani

Caratteristiche di capillarità e alta frequenza (30’) 
nell’area metropolitana di Milano

Servizi Regionali

Caratteristiche di capillarità fuori dall’area 
metropolitana e media frequenza di 30’/60’

Servizi Regionali Veloci

Caratteristiche di velocità e medio/bassa frequenza 
(60’/120’) 

Il trasporto ferroviario in Lombardia
Il modello di offerta del TPL

Il sistema ferroviario lombardo è impostato su 3 livelli di velocità

in funzione della missione di ciascun servizio e interconnesso ed

integrato con i servizi presenti sulle linee del Gestore regionale
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Rho
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Nodi di scambio

Attestamento servizi

Attestamento servizi esterni alla Lombardia

Stazioni limite area metropolitana

Stazioni limite area suburbana

Stazioni limite area extraurbana

Focus sull’offerta nel Passante di Milano

S1    Lodi-Milano-Saronno  freq.30’

S2    MI Rogoredo-Seveso freq. 30’

S5    Treviglio-Varese freq. 30’ 

S6    Novara-Pioltello (Treviglio) freq.30’

S13  MI Bovisa-Pavia freq. 30’ 

S12  Melegnano-Mi Bovisa FNM freq. nc
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RFI - STIMA VIAGGIATORI PER STAZIONE 2016 - rev 19.10.2017
Treni che effettuano fermata

(giorno di riferimento mercoledì 
8/11/17)

Stazioni 
Tratta

viaggiatori  saliti 
+ discesi / anno

viaggiatori  
saliti + discesi 

/ giorno

Classifica 
nazionale

Classifica 
regionale 
Lombardia

Totali
di cui 

Regionali
di cui 

Trenord

MILANO PORTA GARIBALDI (SOTTERRANEA) Passante 10.613.150 29.077 18 4 361 361 361

MILANO REPUBBLICA Passante 6.916.602 18.950 33 11 361 361 361

MILANO PORTA VENEZIA Passante 6.508.618 17.832 34 12 361 361 361

MILANO PORTA VITTORIA Passante 3.091.560 8.470 86 25 361 361 361

MILANO DATEO Passante 2.801.408 7.675 92 27 361 361 361

MILANO LANCETTI Passante 2.401.741 6.580 112 32 361 361 361



TEN-T Core Network Corridors

L’Italia si trova all’incrocio dei
principali assi di traffico europei

L’asse Nord-Sud, di cui fanno parte le linee Luino – Laveno
- Gallarate e Laveno – Sesto C., è quello principale per
volumi e per quota della modalità ferroviaria

Milano



Obiettivi per lo sviluppo del trasporto ferroviario
La Strategia

Il Piano Commerciale è un documento redatto dal GI,
sulla base della strategia di sviluppo dell’infrastruttura
ferroviaria pubblicata dallo Stato membro.

Ha lo scopo di garantire l’uso e lo sviluppo ottimali ed
efficienti dell’infrastruttura, nonché l’equilibrio finanziario.

Comprende i programmi di investimento e di 
finanziamento.

Rif. Direttiva 2014/34/UE del 21 novembre 2012 – art. 8

Indica i mezzi per conseguire gli obiettivi.

I principali item dello sviluppo del network 

TPL

Innovazioni e forte discontinuità  nella qualità per il rilancio del settore in 
particolare nelle grandi aree metropolitane.

LONG HAUL

Sviluppare ulteriormente la rete con un mix  di investimenti “leggeri” e 
investimenti “pesanti” finalizzati all’upgrading prestazionale e allo sviluppo 
della rete AV/AC e alla velocizzazione dei tratti antenna AV. 

MERCI

Azioni mirate al potenziamento dei corridoi ferroviari merci, collegamento con 
i principali porti e terminali  e incremento velocità commerciale nei principali 
corridoi nazionali.

6

TPL

Long 
Haul
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Il Sistema mobilità TPL 
Il Concept

Organizzative, infrastrutturali e 
tecnologiche 
per la specializzazione dei servizi, 

l’eliminazione/riduzione delle 

interferenze e per l’incremento di 

capacità nei nodi

Azioni tecnologiche e infrastrutturali 
per il miglioramento dell’accessibilità, 

della qualità dei servizi alla clientela nelle 

stazioni e dell’integrazione modale

Azioni organizzative e tecnologiche
per l’accentramento delle funzioni di:

regolazione e comando/controllo della 

circolazione e dell’Informazione e 

Comunicazione

CAPACITÀ

QUALITA’

REGOLARITÀ

A
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O
N

I
INTEGRAZIONE 
MODALE



Piano Industriale – Overview 2018-2021
Principali Interventi Area Metropolitana Milano
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2018 2019 2020 2021

1
Upgrading apparati di stazione (ACC) e Piano Regolatore

Generale (I Fase) Milano Porta Garibaldi
�

2
Upgrading apparati di stazione (ACC) e Piano Regolatore

Generale (I Fase) Milano Lambrate
� �

3 Piano Regolatore Generale Rho � �

4

Upgrading sistema di distanziamento Milano P.Garibaldi -

Milano Greco / Lambrate, Monza – Greco Pirelli - Milano

Lambrate-Milano Smistamento, nuovo apparato Turro e

Milano Greco P.

� �

5
Nuove fermate di Tibaldi e adeguamento / spostamento

Milano Porta Romana. PRG di Milano S.Cristoforo
� *

6
Cintura Nord Milano – Interventi di potenziamento del

servizio ferroviario e di capillarità
� *

* Completamento oltre piano commerciale (Sono previste attivazioni intermedie entro il 2021)

Stima Totale interventi ~ 350 M€



Milano Porta Garibaldi:  Apparato e Piano Regolatore Generale

DESCRIZIONE: Nuovo Apparato Centralizzato a Calcolatore, completa

rivisitazione del piano del ferro, dapprima con collegamento della linea Malpensa

a tutti i binari, indi con velocizzazione dei principali itinerari a 60 km/h ed

incremento delle possibilità per gli attestamenti.

STATO: Progettazione Apparato e prima fase di PRG in corso.

TEMPI: attivazione prima fase entro fine 2020.

BENEFICI: Incremento della capacità dell’impianto, di circolazione e di

attestamento, con opportunità di decongestionare altri impianti del nodo

(Centrale, Greco Pirelli, Sesto San Giovanni). Incremento regolarità.

Velocizzazione itinerari di transito e di attestamento con conseguente riduzione

del peso delle interferenze.

9



Milano Lambrate: Apparato e Piano Regolatore Generale

DESCRIZIONE: Nuovo assetto dell’impianto di Milano

Lambrate che consentirà la separazione dei traffici e la

riduzione delle interferenze tra traffico merci da Milano

Smistamento e traffico Regionale e Merci per Milano Rogoredo.

Contestuale realizzazione di un nuovo apparato centrale, con

interventi tecnologici anche nelle tratte adiacenti.

STATO: avviata la progettazione preliminare.

TEMPI: Completamento entro il 2022. Apparato entro il 2020.

BENEFICI: Separazione dei flussi di traffico ed eliminazione

dei colli di bottiglia. Possibilità di gestire l’aumento del traffico

merci con la Svizzera e gli sviluppi del traffico

regionale/metropolitano del Nodo di Milano.

10



DESCRIZIONE: Nuovo Piano Regolatore che prevede la

realizzazione di 2 bretelle lato Milano Certosa e di una

bretella lato Novara/Gallarate per consentire l’eliminazione

dei tagli tra traffico metropolitano, regionale e Lunga

percorrenza.

STATO: Progettazione completata, riavviato l’iter

amministrativo, legato al progetto di potenziamento Rho-

Gallarate, e la realizzazione.

TEMPI: dipendenti dal processo amministrativo.

BENEFICI: Incremento della capacità dell’impianto con

possibilità di attivare nuovi servizi suburbani nel nodo di

Milano. Separazione dei flussi di traffico a Regime.

Rho: Piano Regolatore Generale 

11

RHO

MILANO P. GARIBALDI

MILANO CENTRALE



MI 
LAMBRATE

MILANO P. 
GARIBALDI

MI Smistmento

Quadrivio 
Turro

S.Cristoforo

B. Mirabello

MONZA

MI GRECO

Upgrading sistemi di distanziamento Nodo di Milano

MILANO PORTA GARIBALDI – MILANO GRECO/MILANO LAMBRATE

DESCRIZIONE: Si prevede il rinnovo del sistema di distanziamento con

specifica a 3’ (4’ in prima fase) per gestire gli elevati volumi di traffico

promiscuo

TEMPI: 2020

BENEFICI: Incremento capacità e regolarità nel nodo di Milano

MONZA – MILANO GRECO PIRELLI – MILANO LAMBRATE – MILANO 

SMISTAMENTO 

DESCRIZIONE: Rinnovo sistema di distanziamento, con specifica a 4’ nella

tratta Monza – Milano G.P. – Milano Lambrate per gestire gli elevati volumi di

traffico promiscuo.

STATO DI AVANZAMENTO E TEMPISTICHE

• Tratta Monza – Milano Greco Pirelli: per fasi 2018 - 2019

• Tratta Milano Greco Pirelli – Milano Lambrate: attivazione pianificata al 2020

BENEFICI : Incremento capacità e regolarità.

12



Upgrading tecnologie Nodo di Milano

TECNOLOGIE DI NODO

DESCRIZIONE: Realizzazione del nuovo ACCM del Nodo di Milano Ambito

progetto di potenziamento Torino – Padova con interventi di rinnovo degli

apparati centrali e del sistema di distanziamento. La gestione dell’intero nodo di

Milano avverrà dal POSTO CENTRALE DI MILANO GRECO PIRELLI.

TEMPI: Intervento attivato in fasi con previsioni di completamento entro il 2019.

BENEFICI: Gestione e Controllo della circolazione centralizzato; Upgrade dei

sistemi di distanziamento e degli apparati centrali..
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Cintura Sud

NUOVE FERMATE TIBALDI E PTA ROMANA e PRG SAN

CRISTOFORO

DESCRIZIONE: Realizzazione della nuova fermata di Tibaldi,

adeguamento/spostamento della fermata attuale di Mi. Porta

Romana e nuovo PRG di stazione per l’impianto di San Cristoforo

per attestamento dei servizi suburbani e miglioramento

dell’accessibilità diretta alla nuova linea metropolitana M4.

STATO: In fase di attivazione il finanziamento presente in CdP delle

fermate di Tibaldi e Porta Romana. In aggiornamento la

progettazione delle due fermate..

Per il coordinamento con la progettazione e la realizzazione della

fermata della metropolitana e per gli interventi presso la stazione di

S.Cristoforo, è stato condiviso lo schema d’impianto nell’ambito

dell’Accordo di programma scali ferroviari milanesi

TEMPI: da definire.

BENEFICI: sviluppo della linea di cintura milanese per aumentare le

possibilità interscambio con la rete urbana e metropolitana di Milano.

Nuovi attestamenti per i servizi suburbani S9 e S16

14
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Cintura Nord

15

DESCRIZIONE:

Potenziamento del servizio ferroviario e della capillarità nella parte

nord della linea di cintura milanese.

Lo studio della Cintura Nord di Milano era stato previsto tra le

attività prioritarie nell’ambito dell’AdP scali ferroviari milanesi

(riferimento: testo approvato dalla Giunta regionale e comunale).

Esso riguarderà sia gli aspetti di domanda/localizzazione delle

fermate sia la fattibilità rispetto alla circolazione ferroviaria nel nodo.

STATO: Studio avviato nell’ambito delle attività per la

riqualificazione degli scali ferroviari milanesi.

TEMPI: da definire.

PTA 
ROMANA

S.CRISTOFOTO

TIBALDI

Fermate con realizzabilità da verificare nello «studio di cintura nord»



Perimetro  di riferimento

Oltre il 

90%
dei clienti

620
stazioni

Le stazioni di Milano nel Piano d’Impresa RFI 

Easy&Smart Station

Tutte le stazioni di Milano rientrano nel progetto Easy 
& Smart Station



Piano Industriale
Overview delle azioni oltre il 2021

PRINCIPALI INTERVENTI

Benefici Anno di attivazione
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SCENARIO
2022-2026

SCENARIO
OLTRE 2026

Quadruplicamento Tortona‐Voghera – Opere Prioritarie (Piano Regolatore Generale e Nuovo 
Apparato Centrale Computerizzato della stazione di Tortona)

�

Raddoppio Ponte S.Pietro - Bergamo – Montello � �

Upgrading nodo di Milano e linee d'interesse della Regione Lombardia
(Include Interventi su Bacini Lecchesi, Bergamaschi, Milano – Mortara, Codogno – Mantova e le 

nuove fermate di Como Camerlata)

� � �

Piano Regolatore Generale di Seregno �

Interventi diffusi tecnologici nel Nodo  di Milano (Ulteriore fase) �

Quadruplicamento Pavia‐Milano Rogoredo (Rogoredo – Pieve Emanuele) � �

Raddoppio Codogno – Cremona – Mantova (Prima Fase) � �

Raddoppio Cremona – Olmeneta � �

Adeguamento nodo di Brescia e potenziamento collegamento Brescia – S.Zeno – Ghedi � �

Collegamento ferroviario aeroporto di Bergamo �

Velocizzazione Linea Milano Genova (Seconda Fase) � �

Nuovo Piano Regolatore Generale di Rho �

Potenziamento linea Gallarate  - Rho � � � Fase 1 Fase 2

Quadruplicamento Pavia‐Milano Rogoredo (Pieve Emanuele - Pavia) � �

Quadruplicamento Tavazzano – Lodi � �

Potenziamenti collegamenti da sud a Malpensa �



Gli scenari di sviluppo nel breve/medio Periodo

Nuovi Servizi Suburbani connessi ad azioni programmate:

• nuova linea S12 Melegnano – Garbagnate: completamento del cadenzamento a 30’

• nuova linea S14 Magenta – Rho: ogni 30’. Richiede attivazione PRG di Rho e di
Magenta

• Nuova linea S15 a MI Rogoredo-Parabiago: richiede PRG di Rho e quadruplicamento

Rho-Parabiago

• Trasformazione attuale servizio reg. Milano P.G.-Bergamo (via Carnate) in S18, ogni

30’: richiede il raddoppio tra Ponte S.Pietro e Montello

Nuovi Servizi Suburbani connessi ad azioni pianificate:

• prolungamento della S2 a Pieve Emanuele con frequenza a 30’: necessari interventi

ad oggi fuori orizzonte di piano come la realizzazione del quadruplicamento tra Milano

Rogoredo e Pieve Emanuele.

• Sistemtizzazione S7: richiede interventi di sistemazione delle sedi d’incrocio

• Nuovo servizio di cintura di Milano S16

Servizi Regionali:

• un servizio veloce a 60’ tra Milano Centrale e Mantova

• Ottenimento di un treno ogni 60’ tra Milano Centrale e Tirano.

Sono previsti interventi sull’area di Cremona e sulla Valtellina, propedeutici per

l’attivazione di tali servizi,

Nuova 
Linea S14

P.Ceresio

Nuova 
Linea S12

Potenziamento 
servizi Valtellina

Mendrisio

Nuova 
Linea S16


