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MM E IL PASSANTE 

DUE STORIE PARALLELE  

E INTRECCIATE 
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MM E IL PASSANTE 

DUE STORIE PARALLELE E INTRECCIATE 

Apertura 

Passante 

Bovisa-

P.Venezia 



La Convenzione Generale del 1983 

Regione Lombardia, Comune di Milano, Azienda Autonoma F.S., F.N.M. S.p.a. 
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MM E IL PASSANTE 

DUE STORIE PARALLELE E INTRECCIATE 



MM ha realizzato circa 9 km di linea, con 

6 stazioni sotterranee e 1 in superficie 

 

Opere al rustico 

Finiture 

Armamento 

Impianti civili 

Sistemazioni superficiali 
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La Convenzione Operativa del 1984 

Regione Lombardia, Comune di Milano, M.M. 

S.p.a. 

MM E IL PASSANTE 

DUE STORIE PARALLELE E INTRECCIATE 



Comitato di  

Coordinamento 
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Lavori 
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Esercizio 

Gruppo  

Contabilità 
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Gestione e  
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MM E IL PASSANTE 

DUE STORIE PARALLELE E INTRECCIATE 

Comitato di Coordinamento, gruppi di lavoro e ruolo tecnico 

MM:  

dal 1983 ad oggi 
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IL PASSANTE: 

DALLE PRIME IPOTESI  

ALLA  COSTRUZIONE 



IL PASSANTE: 

DALLE PRIME IPOTESI 

ALLA COSTRUZIONE 

Il piano della rete metropolitana 

di Milano (1955) 
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IL PASSANTE: 

DALLE PRIME IPOTESI 

ALLA COSTRUZIONE 

I tracciati dello studio di  

fattibilità (1977) 

 

‘‘P.ROMANA’’ 

‘‘BRONZETTI’’ 

‘‘ARGONNE’’ 

‘‘PICENO’’ 

P.Garibaldi 
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Il tracciato realizzato 

IL PASSANTE: 

DALLE PRIME IPOTESI ALLA COSTRUZIONE 
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Le principali modifiche rispetto al tracciato della Convenzione del 1983: 

 aggiunta Lancetti 

 aggiunta Villapizzone 

 eliminata Bovisa FS 

 Dateo in luogo di Piceno 

 P.Vittoria sotterranea anziché in superficie 



ELEMENTI SIGNIFICATIVI DELL’OPERA 

 

 Dimensioni uniche nel suolo milanese (lunghezza e volumi): stazioni da 250 m e oltre 

 

 Primo scavo con scudo meccanizzato nel tratto Garibaldi-Lancetti 

 

 Arco cellulare di Porta Venezia 

 

 Stazioni di Lancetti e Vittoria con bivio ‘‘a salto di montone’’ 

 

IL PASSANTE: 

DALLE PRIME IPOTESI ALLA COSTRUZIONE 
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Repubblica: piano banchine 

IL PASSANTE: 

DALLE PRIME IPOTESI ALLA COSTRUZIONE 
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IL PASSANTE: 

DALLE PRIME IPOTESI ALLA COSTRUZIONE 
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La stazione di P. Venezia viene realizzata a foro 

cieco con la tecnica dell’arco cellulare. 

La galleria presenta una sezione di 440 mq, circa 

6 volte quella di una normale galleria a doppio 

binario. 



La sezione di galleria a Porta Venezia 

IL PASSANTE: 

DALLE PRIME IPOTESI ALLA COSTRUZIONE 
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IL PASSANTE: 

DALLE PRIME IPOTESI 

ALLA COSTRUZIONE 
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Per la prima volta a Milano una parte delle 

gallerie viene realizzata con scavo a 

scudo meccanizzato:  

 

Due EPB (earth pressure balanced) di 

diametro 8 m (6,9 m interno) hanno 

scavato due gallerie a singolo binario, 

rispettivamente di 1950 m e 2054 m tra 

Lancetti e Garibaldi. 



IL PASSANTE: 

DALLE PRIME IPOTESI ALLA COSTRUZIONE 

Prospettiva dell’interscambio con la M3 di piazza della Repubblica 
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IL PASSANTE: 

DALLE PRIME IPOTESI ALLA COSTRUZIONE 

Porta Venezia: il mezzanino sospeso  

con l’arco cellulare 

Porta Venezia: il piano banchine 
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IL PASSANTE: 

PRIMI BILANCI 



 Infrastruttura che ha rivoluzionato la mobilità regionale: in 15 anni sono raddoppiati i 

viaggiatori lombardi che usano il treno, soprattutto grazie al Passante 

 

 Sono nate le linee S nel 2004 

 

 Milano di fatto gode di una linea metropolitana aggiuntiva 

 

UNA NUOVA MOBILITA’ 

GRAZIE AL PASSANTE 

16 gennaio 2018 20 anni di Passante Ferroviario – bilanci e sviluppi 



 

 Capacità di trasporto: ci sono ampi margini di crescita, siamo al 50% di utilizzo, con una 

frequenza dei treni di 6’ contro i 3’ dei programmi iniziali 

 

 Velocizzazione dei servizi: la velocità commerciale può crescere, anche fuori dal Passante 

 

 Rotabili più adeguati al tipo di servizio 

 

 Esercizio: sforzo del Gestore dell’Infrastruttura e delle Imprese di Trasporto per andare verso  

un servizio di carattere più metropolitano  

 

 Stazioni: potrebbero diventare luoghi più attrattivi e sicuri (spazi commerciali, illuminazione) 

PASSANTE: UN’OPERA INCOMPIUTA? 
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Il Passante ha sempre avuto ‘‘problemi di comunicazione’’, con ricadute anche sull’utilizzo  

come mezzo di trasporto urbano. 

 

 Vari soggetti con ruoli diversi: Regione, Comune, Trenord, RFI, ATM 

 

 Complessità della rete e novità per i cittadini (completato sino a Rogoredo solo nel 2008) 

 

 Chiarezza del modello di servizio 

 

 Capire cosa comunicare: andare oltre al singolo treno e comunicare il sistema, parlare di 

       SUBURBANA, così come oggi è scontato e familiare parlare di METROPOLITANA 

 

PASSANTE: COSA COMUNICARE 
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MM tra il 2015 e il 2017 ha rinnovato la segnaletica delle stazioni della tratta urbana. 

PASSANTE: COSA COMUNICARE 
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Porta Garibaldi: segnaletica al piano mezzanino 
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MM E IL NODO: 

NON SOLO IL PASSANTE 



LE PORTE DI MILANO: GLI HUB DI OGGI E 

DOMANI 

 

 Porta Sud Rogoredo: M3 e collegamenti 

d’interscambio 

 

 Porta Ovest Rho Fiera (stazione di EXPO): 

realizzata la fermata ferroviaria e la M1 

 

 Porta Est Segrate: stiamo gettando le prime 

idee sulla nuova fermata e sul 

prolungamento M4 

 

 Porta Nord Monza: stiamo lavorando al 

progetto che porterà la M5 in Monza città 

MM E IL NODO FERROVIARIO DI MILANO 
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MM E IL NODO FERROVIARIO DI MILANO 
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Rho Fiera: particolare architettonico Rho Fiera: piano banchine 



LE CINTURE DI MILANO E L’IDEA DELLA CIRCLE-LINE 

 

 Cintura Sud: ripristino della tratta (oggi percorsa dal servizio S9) 

 

 Forlanini: realizzazione della nuova fermata su Passante e Cintura Est, quale prima pietra 

della Circle Line 

 

 San Cristoforo: coordinamento tra il progetto della nuova stazione M4 e l’adeguamento della 

stazione RFI 

 

 Cintura Nord: affianchiamo il Comune di Milano nella pianificazione delle nuove fermate ai 

Tavoli (Accordo Scali) 

 

MM E IL NODO FERROVIARIO DI MILANO 
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MM E IL NODO FERROVIARIO DI MILANO 

16 gennaio 2018 20 anni di Passante Ferroviario – bilanci e sviluppi 

Forlanini: particolare delle coperture  Forlanini: banchina sul 1° binario 



UN SECONDO PASSANTE 

PER IL FUTURO DI 

MILANO 
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MM HA CONTRIBUITO ALLA STORIA DEL NODO FERROVIARIO DI MILANO. 

OGGI STIAMO DISEGNANO IL FUTURO. 

 

 Dove si deve spingere lo sviluppo infrastrutturale del nodo ferroviario? 

 

 Crediamo che occorra lavorare per le generazioni future 

 

 Situazioni, contesti e opportunità mettono oggi di fronte a scelte di lungo/lunghissimo periodo 

20 anni di Passante Ferroviario – bilanci e sviluppi 16 gennaio 2018 

RETE ALTA VELOCITÀ 

GOTTARDO 

CIRCLE-LINE 

CRESCITA URBANISTICA 

RUOLO ECONOMICO  

E INTERNAZIONALE DI MILANO  
BIPOLO  

GARIBALDI-CENTRALE 

IMPEGNI PER UNA  

MOBILITÀ SOSTENIBILE 

UTILIZZO URBANO  

DELLA RETE FERROVIARIA 

VERSO IL SECONDO PASSANTE 
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Dal 2006  MM ha un Contratto per la  

progettazione del Secondo Passante 

con: 

 

 Regione Lombardia 

 Comune di Milano 

 Città Metropolitana di Milano 

 RFI 

 Ferrovienord 

 

Il primo Accordo Scali del 2005 aveva 

l’obiettivo di finanziare il Secondo Passante. 

VERSO IL SECONDO PASSANTE 
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grazie per l’attenzione 




