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Situazione ante operam 
P.O. 1-2 e portale di sospensione 3-4 lato FI 

 

 
 

 

 

 
 

 

 

 

 
• Tra il P.O. ed il portale di sospensione verrà posato il nuovo P.O. con la contemporanea presenza delle 

linee che, dopo l’interruzione, devono essere immediatamente riattivate. 
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Particolare piano di elettrificazione Firenze Campo Marte 
Tratta Firenze Statuto- Firenze Campo Marte 

• Particolare Tronco di sezionamento 

 

 

 

 

 
 

 

 

• Esecuzione nuovo tronco di sezionamento con spostamento P.O. lato Campo Marte oltre il cavalcaferrovia (fondazioni speciali, 
sospensioni speciali, travi speciali) 

•  Fondazioni, sospensioni e travi speciali studiate «ad hoc» 

 

 
30/11/2020 

P.O. Travi speciali Firenze Campo Marte | Di Giglio Carmine CEMES S.p.A. 



5 

Blocchi di fondazione speciali 

• La particolare situazione della linea, gli ingombri delle attuali fondazioni a standard RFI non hanno 
consentito l’esecuzione di «normali» blocchi di fondazione 

• E’ spesso complesso riuscire a realizzare le fondazioni, soprattutto in ambito stazione, secondo i nuovi standard 
imposti dalla normativa vigente 

• In questo caso, anche blocchi di fondazione personalizzati per ciascun pilone  

 
• Blocchi di fondazione di dimensioni ridotte sul binario pari con  

micropali da 9 m. 

• Blocchi di fondazione di dimensioni ridotte ed eccentrici sul binario dispari 

 con micropali da 6 m per l’interferenza sotterranea del futuro  

sottoattraversamento Nodavia. 

• Cura ed attenzione particolare nella esecuzione delle fondazioni ricorrendo ad 

un posizionamento eseguito con l’ausilio di tecniche strumentali, dati gli  

Angusti spazi (lato muretto) e l’interferenza futura nel sottosuolo. 
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Blocchi di fondazione speciali 

• Cura ed attenzione particolare nella  

esecuzione delle fondazioni ricorrendo  

al posizionamento eseguito con l’ausilio  

di tecniche strumentali, dati gli angusti  

spazi (lato muretto) e l’interferenza  
futura nel sottosuolo. 

 

30/11/2020 
P.O. Travi speciali Firenze Campo Marte | Di Giglio Carmine CEMES S.p.A. 



7 

Travi speciali 
Studio Trave Speciale approvato dalla DT 

 
Portale di ormeggio 1-2 lato FI Statuto L = 22 m. 
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Travi speciali 
Studio Trave Speciale approvato dalla DT 

 
Portale di ormeggio 11-12 lato FI Campo Marte L= 27,70 m. 
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Travi speciali 
Portali di sospensione 

 
• Tralasciando le travi dei portali di sospensione, anch’esse speciali che, per chi avesse voglia di approfondire, pure 

sono state progettate, realizzate e posate in opera 

 

 
 

 

 

 

 

 

  

• Si arriva alle sospensioni speciali sotto il cavalca ferrovia 
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Sospensioni speciali 
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Problematiche operative – Posa in opera 

• La posa in opera di tutte le attrezzature speciali viste finora, è stata eseguita in interruzione con la 
difficoltà di eseguire la posa delle travi sopra 4 linee TE che, al termine dell’interruzione, sono state 
riattivate entro i tempi delle interruzioni concesse. 

• La posa delle travi non poteva essere eseguita neanche con i più performanti mezzi ferroviari con gru, 
pur di portata adeguata, per le dimensioni delle travi. Si è fatto ricorso a particolari autogru stradali 
con portata max di 130 Ton e sbraccio tale da consentire la movimentazione oltre 23 m. 

• La durata limitata delle interruzioni contemporanee ha reso necessario l’assemblaggio fuori opera dei 
singoli pezzi (già preassemblati in officina) predisposti per la posa in opera con gru autostradale 
dall’esterno. 

• Particolare difficoltà si riscontra nell’infilaggio sui piloni di un unico pezzo (trave) di dimensioni 
ragguardevoli (nel caso in esame 22 o 27 metri), potendo solo fare affidamento ai ridotti margini di 
manovra consentiti dalle ridotte tolleranze. 
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Problematiche operative 

 

Complessità dell’infilaggio della 
trave  

Estrema precisione in tutte le fasi 
propedeutiche alla posa della 
trave 

Con l’esigenza imprescindibile 
che l’indomani, al termine 
dell’interruzione, riprenda il 
traffico ferroviario 

Posa in opera di tutte le travi con linee in esercizio 
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Conclusioni 

• Per il buon esito di attività complesse come quella appena illustrata è indispensabile riuscire a disporre 
di: 

• Collaborazione di tutte le strutture di RFI coinvolte ad ogni livello: 
• DT e DTP di riferimento per la definizione e condivisione delle scelte progettuali calibrate sul caso; 
• DTP di riferimento per la corretta e collaborativa gestione di tutte le problematiche connesse con la programmazione degli 

interventi, delle interruzioni e del personale di scorta 

• Personale impegnato nelle lavorazioni competente ed organizzato in squadre affiatate tra loro 

• Mezzi ferroviari ed extra ferroviari particolarmente performanti e sicuri, in modo da minimizzare l’elevato rischio 
connesso con l’esecuzione di attività così complesse 

• Per ultimo, ma non in termini di importanza, la presenza di aziende e personale che, oltre alla dovuta 
professionalità, disponibilità, competenza ed abnegazione interpretino il nostro lavoro con una grande dose di 
passione dal più importante degli azionisti all’ultimo degli operai coinvolti. 
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