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Le Officine Ferroviarie di Pontassieve nacquero nel 1868 per  iniziativa dell’allora Società per  le 
strade  ferrate  romane  che  gestivano buona parte delle  ferrovie dell'Italia  centrale. Dato  che  le 
suddette utilizzavano  le rotaie a doppio  fungo, che per  il  fissaggio richiedevano  l'uso di zeppe di 
legno da  introdurre a  forza nel  sistema di ancoraggio alle  traversine, questa  fu  la prima attività 
intrapresa. 

Le officine vennero gestite provvisoriamente dallo Stato passando poi alla Società  Italiana per  le 
strade  ferrate meridionali dopo  il  riordino delle  ferrovie. La nuova  società ampliò  la produzione 
non  solo  riguardo  alla manutenzione  delle  infrastrutture  di  linea ma  anche  delle  piattaforme 
girevoli e dei segnali. 

Nel 1905 le ferrovie vennero statalizzate e l’impianto di Pontassieve entrò a far parte delle FS. 

Sotto l'esercizio di stato le officine vennero ampliate e acquisirono nuove lavorazioni per impianti 
fissi  e  per  l’armamento:  deviatoi,  rotaie  di  ogni  tipo,  piattaforme  girevoli,  travate metalliche, 
apparecchiature  di  pesatura  con  ponte  a  bilico,  gru  ferroviarie,  segnali,  apparecchiature  per 
passaggi a livello ed attrezzature per lavori ferroviari. 



 
Nel  1929  le Officine  vennero modernizzate  sostituendo  gli  impianti  a  vapore  per  il moto  delle 
apparecchiature con quelle azionate ad elettricità. 

Durante  la  seconda guerra mondiale  i bombardamenti alleati danneggiarono o distrussero varie 
parti  del  complesso.  La  ricostruzione  delle  ferrovie  nell'immediato  dopoguerra  richiese  la  loro 
pronta riattivazione: essenziale  fu  la messa  in  funzione dell'impianto per  il ricondizionamento di 
rotaie usate e poi quello di saldatura delle barre corte di rotaie per realizzarne di più lunghe fino a 
36 m.  in un sol pezzo. Vennero  inoltre riparate grande quantità di deviatoi,  incroci, apparecchi di 
manovra per scambi e segnali e binari danneggiati dagli eventi bellici. 

Oggi  le  Officine,  in  coerenza  con  la  propria  missione  e  nelle  proprie  aree  di  responsabilità, 
sviluppa, mantiene e migliora un Sistema Integrato di Gestione Sicurezza conforme alle norme UNI 
EN ISO 9001:2008, UNI EN ISO 14001:2004 e BS OHSAS 18001:2007, unico caso italiano ‐ quello di 
RFI ‐ di realtà nazionale territoriale dotata di sistema di gestione integrato.  

Scelta dettata anche dal carattere di RFI chiamata a gestire un monopolio territoriale naturale e 
infrastrutturale essenziale e strategico per il Paese al fine di garantire il trasporto a cura dei gestori 
ferroviari oggi operanti in concorrenza. 

Con il nome di Officina Nazionale Armamento, assieme agli omologhi impianti di Bologna (casse di 
manovra  e  mezzi  d’opera)  e  Catanzaro  Lido  (mezzi  d’opera),  l’insediamento  produttivo  di 
Pontassieve  costituisce  il  ramo  “operativo” della Direzione Produzione diretta dall’Ing. Maurizio 
Gentile, e provvede alla fabbricazione dell’intero fabbisogno di apparecchi del binario con cuori a 
punta fissa necessari per la manutenzione delle linee convenzionali e AV. 

Potendo contare su 110 dipendenti, tra cui operatori e tecnici dalla elevatissima professionalità e 
specializzazione ed un management giovane e dinamico, l’ONA vanta una potenza installata di 250 
kW  in macchine  operatrici,  una  dotazione  di  potenti  presse  idrauliche  per  la  realizzazione  di 
qualsiasi scambio figurato, e un fatturato superiore ai 40 M€ che la colloca a buon diritto tra le SO 
aziendali maggiormente redditizie. 

Nuovi  investimenti  sono  oggi  in  fase  di  erogazione,  per  un  importo  di  15.000.000  di  euro  nel 
prossimo  quinquennio,  tesi  a  incrementare  i  volumi  produttivi  e  a  sviluppare  la  produzione  di 
oggetti complementari, con l’obiettivo di fare di ONA una realtà industriale in grado di affermarsi 
anche sui mercati stranieri. 

 


