CREALIS - La filovia a Bologna
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PIANO DELLA RETE FILOVIARIZZATA DI BOLOGNA
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Trasporto Passeggeri Emilia-Romagna _']_\ Linee 13, 14, 32, 33, 12, 15e 19
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Curva Bassi
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Divergenza - U88 - 20°




Divergenza - U88 - 10°




Particolare divergenza 10° - Parte inferiore




Particolare divergenza 10° — Parte superiore




Convergenza —U99 - 10°




Convergenza U99 — Particolare inferiore




Tipologico incrocio 90°




‘ Sistema elastico — Esistente Via Bassi
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Sistema elastico - Poligonazione

Figura 2

Asse della linea
di contatto




Sistema elastico — Funzionamento pendino

Figura 3

Posizione di riposo



Sistema elastico — Isolatore tipo 1 (0°-3°)




Sistema elastico — Isolatore tipo 2 (3,5°-30°)




Tipologici griffe di curva 3°-5°

FB-1: Sospenslone su trasversale per angoll 0°-2,5°

Ml dl centalio 100mm*

Planta ‘

Lmsversale

Vista A-A

trasversale

peso totale = 1,790 daN

Kummler+Matter

FB-2-0: Sospenslone su trasversale per angoll 3°-5°

flle ¢l contatio 100mme

Planta

Vista BB

- 4 T
—ashe oo | ad trasversale

peso totale = 5,490 daN



Tipologici griffe di curva 5,5°-10°

FB-2-1: Sospens|one su trasversale per angoll 5,5°-7,5° FB-2-2; Sospenslone su trasversale per angoll 8°-10°

flle dl contatto 100mm*

fle dl contatio 100mm?

Planta Planta
trasversale

I sultante

Vista A-A Vista B-B

_; trasversale ah e | n irasversale

peso totale = 7,490 daN peso totale = 10,285 daN




Pianta

Tipologici griffe di curva 10,5°-30°

FB-2-3: Sospenslone su trasversale per angoll 10,5°-14°

flle dl contatio 100mm:

trasversale
In rlsuktante

A/\ \ AY:)

Vista A-A

peso totale = 12,085 daN

Kummler+Matter

FB-2-4: Sospenslone su trasversale per angoll 14,5°-30°

Ml dl sentatio 100mm

Pianta
trasversale

In Asultante

Vista B-B

irasversale

I- rnnl |.

7 7

peso tolale = 14,945 daN



Sistema elastico — Costruzione rotonda
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Interferenze scavi
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Angolo Massarenti — attuale e progetto




Piazza Martlrl
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Esempio di alimentatori e isolatori di sezione




Partenza

Tesatura




Tesatura




Tesatura — Posa su pendino




Tesatura - Ormeggio




Tabella di tesatura

Einfach windschiefe Fahrleitung mit Kompensation
(Pendelaufhingung Tram und Trolleybus)

Zugspannungen _fiir Cu- Fahrdraht

e S : = % T 2
oenTempera\ Zugspannung in daN fir Fahrdraht -Querschnitte in mm
ureninC°} 707 80? 852 1002 1072
- 20 630 720 765 900 963
| - 18 61 698 742 873 934 |
- 16 592 67 N9 846 905
By 573 655 696 819 876 |
- 12 554 634 673 792 847
- 10 535 612 650 765 820 |
| - 8 518 593 629 740 192 |
- 6 500 572 607 75 765 |
ot | we | sss | s | ew | ma
o B 1T 6% 572 673 720
- 0 455 520 | 552 65 695
v 2 44 504 535 630 674
‘L w27 488 518 610 653
< 6 413 472 501 590 631
T 401 457 4B7 572 612
B 387 443 470 553 592
. 12 375 429 456 536 574
3 9% 364 416 442 520 556 |
"5 15 354 404 430 505 540
|« 18 342 390 7" Gve |- ekB3 b Sk
. 20 331 | 402 472 506
22 320 | 366 388 457 489
. 2 310 354 376 442 474
.+ 26 300 344 366 430 460
.28 292 334 355 417 447
- 30 8¢ . | 324 | 346 | ao0s 434 |
210ktober 1986 6Z 4,2 : 500 252 EA
Kummler + Matter AG ~ Fahrleitungsbay  Hohlstrasse 176  CH - 8026 Zurich
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SCANIA Bimodale
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| COMPETENZE IN CAMPO
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COMPETENZE IN CAMPO




SCANIA Bimodale

COMPETENZE IN CAMPO
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